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Umgesehen
in Mukran

Vor wenigen Wochen, am 2. Oktober
1986, konnte mit der feierlichen Inbe-
triecbnahme der Eisenbahn-Féhrverbin-
dung zwischen Mukran und Klaipeda
eine bemerkenswerte und zugleich er-
folgreiche Bilanz gezogen werden:
Nach einer Bauzeit von nur vier Jahren
1

entstanden in Mukran und Klaipeda lei-
stungsfahige Fahrhafen.

Die neue Fahrlinie wird den dynamisch
und standig schneller wachsenden Au-
Renhandelsbeziehungen zwischen der
UdSSR und der DDR mit dem endguilti-
gen Ausbau Ende der 80er Jahre voll ge-
recht. Ab 1990 sollen es ber flnf Mil-
lionen Tonnen Glter sein, die dann von
sechs leistungsfédhigen Féhrschiffen auf
der 506 km langen Route transportiert
werden.

1 Ein Blick aut und in das neue Fahrschiff .MU
KRAN", 42 Besatzungsmitglieder werden stets an
Bord sein. Fiir sie sind Kabinen vorhanden. Aufler
dem kdnnen 12 weitere Personen untergebracht
werden

2

2 Auf Breitspur umgebaute Lokomotiven der Bau-
reihen 105/106 tibernehmen die Rangierarbeiten
und werden ausschlieBlich in Doppeltraktion einge-
setzt

3 Obwohl die meisten Guter mit moderner und
leistungsfahiger Technik auf regelspurige Wagen
umgeschlagen werden, gibt es auch Glterwagen,
die man in Mukran umspurt. Auf dem Foto sind die
Umspurradsitze deutlich zu erkennen.

4  Fiir die Umspurarbeiten ist eine Halle vorhan-
den. Gut zu sehen sind hier vor dem Drehgestell
des SZD-Wagens die vierschienigen Gleisanlagen
(AuBenschienen 1524-mm-Spur, Innenschienen
1435-mm-Spur)

Fotos: ZBOR, K.-E. Zimmer, Berlin
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Leser schreiben ...

Fahrzeug-Ausstellung
in Plauen

Zum 27. Plauener Spitzenfest ha-

ben die Eisenbahner des Dienst-
ortes Plauen der Deutschen
Reichsbahn mit Unterstitzung
des Verkehrsmuseums Dresden,
der Reichsbahndirektion Dres-
den sowie drtlicher Eisenbahn-

dienststellen, u. a. des Bahnbe- *

triebswerkes Reichenbach
(Vogtl.), eine Triebfahrzeug- und
Wagenausstellung im oberen
Bahnhof von Plauen organisiert.
Sie fand am 21. und 22. Juni
1986 bei 6300 Besuchern grofen
Anklang. Zur Eréffnung der Aus-

stellung war der Oberbiirgermei-

ster der Stadt anwesend. Sehr
viele Besucher aus Plauen und
Umgebung zollten der Miihe
ihre Anerkennung. Ein oftmals
geduBerter Wunsch der Plaue-
ner ging in Erfillung.

Sechs Triebfahrzeuge waren
ausgestellt: die 01 137 aus
Dresden, 38 205 aus Karl-Marx-
Stadt, 44 1093 aus Sangerhau-
sen, 58 3047 aus Glauchau,

86 001 aus Aue (Sachs.) und die
250 026 vom Bahnbetriebswerk
Reichenbach. Bis Plauen fahren
bekanntlich keine Elloks.
Vorfiihrungsfahrten von Plauen
oberer Bahnhof nach Weischlitz

und zuriick fanden an beiden Ta-

gen statt. Sie wurden von zahl-
reichen Besuchern genutzt. Be-
spannt war der Zug mit der Mu-
seumslokomotive 89 6009. Am
22. Juni gab es zusatzlich Fahr-
ten im Bahnhofsbereich.

GroBe Aufmerksamkeit fanden
ebenfalls die ausgestellten histo-
rischen Wagen aus dem Bestand
des Verkehrsmuseums, wie der
Personenwagen 3. Klasse der
Wirttembergischen Staatsbahn,
Baujahr 1901, der gedeckte Gii-
terwagen 13685 Magdeburg,
Baujahr 1905, der sich im Neu-
aufbau befindliche Reisezugwa-
gen 4. Klasse der Sachsischen
Staatseisenbahn, Baujahr 1877,
und schlieflich der restaurierte
4achsige Abteilwagen ABCC,
Baujahr 1906, mit 10 Platzen

1. Klasse, 17 Platzen 2. Klasse
und 15 Platzen in der 3. Klasse.
Die AG 3/5 Plauen des DMV or-
ganisierte an beiden Tagen ei-
nen grofen Souvenirverkauf.

G. Schuster, Plauen

Schiiler halfen bei der DR

Jhr war't eine dufte Truppe —
ich hoffe, ihr kommt auch 1987
wieder zu uns.” So die Worte
des Leiters der Signal- und Fern-
meldemeisterei Leipzig, Reichs-
bahn-Hauptrat Zierold, wahrend
der AbschluBveranstaltung des
zweiten Durchganges im Lager
fur Erholung und Arbeit der
Kommission fiir jJugendarbeit
beim Prasidium des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der
DDR (DMV).

Erstmals wurde das Lager der Er-

? me 11/86

fo

1.ﬁ-&

holung und Arbeit in zwei
Durchgangen vom 7. bis 18. Juli
und vom 21. Juli bis 1. August
organisiert. Wiederum war es
die Signal- und Fernmeldemei-
sterei Leipzig, die beide Durch-
gédnge als Einsatz- und Betreu-
ungsdienststelle hervorragend
vorbereitete. 70 Jugendliche,
Schiiler der Klassenstufen 8 bis
12, von den Arbeitsgemeinschaf-
ten 3/72 Annaberg-Buchholz,
3/95 Dresden, 8/3 Schwerin, 8/5
Rostock, 8/19 Sanitz, 8/20
Gnoien, 6/34 Lutherstadt Witten-
berg, 6/55 Engelsdorf, 7/3 Bran-
denburg, 7/49 Zerbst, 7/68 Mag-
deburg, 4/66 limenau, 6/52 und
6/54 Leipzig, von den Pionierei-
senbahnen Berlin, Gera, Halle,
Leipzig, Karl-Marx-Stadt und in-
teressierte Jugendliche aus Ru-
dolstadt, Radebeul, Eisenhiitten-
stadt und Aschersleben sowie
neun Betreuer leisteten hier so-
zialistische Hilfe als ,Eisenbah-
ner auf Zeit".

Auch 1986 konnten die Modell-
und Pioniereisenbahner hervor-
ragende Arbeitsleistungen ab-
rechnen. Uber 650 m Kabelgra-
ben wurden auf dem Leipziger
Giiterring in der Burgaue ausge-

“hoben, Kabel verlegt und wieder

verfullt sowie Gruben fur Muf-
fenverbindungen ausgehoben
sowie rund 1000 m Behelfskabel
freigelegt und aufgetrommelt.
Ebenfalls umfangreiche Kabel-
schachtarbeiten sind im Bahnhof
Leipzig-Mockau auf besonders
schwer zu schachtendem Boden
ausgefihrt worden.

Davon konnten sich Mitarbeiter
der DR (iberzeugen. Gesprachs-
runden zwischen Jugendlichen,
Betreuern und Eisenbahnern ha-
ben das gegenseitige Verstand-
nis fur diese Sache vergrofert.
In der Freizeit standen der Be-
such des Naturbades Nordost,
von Filmveranstaltungen der
Modelleisenbahn-Ausstellung in
Halle, der Pioniereisenbahnen in
Halle und Leipzig sowie gemein-
same Grillabende auf dem Pro-
gramm. Héhepunkte waren je-
doch an den arbeitsfreien Sonn-
abenden die beiden Exkursionen
zur Selketal- und Harzquerbahn.
Zusitzlich beteiligten sich die
Teilnehmer des zweiten Durch-
gangs an einem freiwilligen Ar-
beitseinsatz bei der Leipziger
Pioniereisenbahn sowie beim
Sammeln von Schrott entlang
der Baustelle Burgaue. N

Ein besonderes Dankeschén ge-
biihrt den Freunden Siegfrid
Hiille, Torsten Rothenburg, |ir-
gen Berghduser, Frank Meilner
(alle Kommission fir Jugendar-
beit beim Présidium) sowie Mat-
thias Teschner und Volker
Wonckhaus (beide AG 6/52 Leip-
zig), die als Betreuer maRgebli-
chen Anteil am guten Gesamter-
folg hatten und dazu teilweise ei-
nige Tage ihres Jahresurlaubs
verwendeten.

H.-D. Weide, Leipzig

Leser meinen ...

Leser fragen ...

Noch einmal: Standseilbahn
zur Petfin-Hohe

Im Heft 5/86 stellten wir auf den
Seiten 6 bis 9 diese interessante
Prager Standseilbahn vor. Dazu
noch einige Hinweise: Die

109 m lange Strecke liegt nicht
in einer Krimmung, sondern es
handelt sich hierbei um die
schrige Linge der Standseil-
bahnstrecke.

Vorhanden waren zwei Zahn-
stangen — in jedem Gleis eine —
und nicht wie angegeben, eine
gemeinsame fir beide Gleise.
Dipl.-Ing. Pavel Flajshans ist als
Hauptabteilungsleiter Techni-
sche Entwicklung StralBenbahn
im Verkehrsbetrieb Prag tétig.
me

18 500 Besucher

Im Juniheft stellten wir die Ge-
meinschaftsanlage der AG 3/27
Freiberg ausfuhrlich vor. Wie
eine kurze Stippvisite wihrend
der Jubildumsfeierlichkeiten in
der 800 Jahre alten Bergstadt
zeigte, erfreute sich die 0. g.
Modellbahn-Ausstellung groRer
Beliebtheit. Ob die Teilnehmer
der beiden Sonderfahrten des
BV Dresden oder die ,Normal-

150
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Wer hilft?
Uber die hervorragende Arbeit
der Eisenbahner des Raw ,Erwin
Kramer” Potsdam bei der Aufar-
beitung von Eisenbahnmuseums-
fahrzeugen berichtete ,me” in
den zuriickliegenden Monaten
ausfiihrlich. Tausende Eisen-
bahnfreunde aus dem In- und
Ausland haben inzwischen den
Traditions-Personenzug der DR
kennengelernt. Dank der zahlrei-
chen Initiativen der DR und des
DMV préasentiert sich dieser Zug
in einem hervorragenden Zu-
stand. Nun sind die Potsdamer
Eisenbahner bemiiht, an den
Fahrzeugen noch verschiedene
.Kleinigkeiten” zu erganzen.
Dazu gehdren auch Schilder ge-
mal der Abbildung.

Welche AG ist in der Lage und
bereit, den Potsdamer Eisenbah-
nern derartige Schilder neu an-
zufertigen?

Wer helfen kann, wende sich
bitte an das Reichsbahnausbes-
serungswerk ,Erwin Kramer”
Potsdam, Kollegen Wolfgang
Burmeister, Friedrich-Engels-
Strale 70, Potsdam, 1500, Tele-
fon 32 25 75.

me Zeichnung: Archiv
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verbraucher” — alle waren voll
des Lobes iiber diese einwd-
chige Schau mit der gelungenen
HO-Anlage. Im iibrigen zeigten
die Freiberger mehrere Vitrinen
mit iberwiegend selbstgebauten
Modellen (auch mit Gastexpona-
ten) sowie neue Modellbautech-
nologien wie das Metalldtzen am
Beispiel von Lokomotivmodellen
in der NenngréRe N! Dariiber
hinaus stellten sich auch meh-
rere DMV-Kleinserien-Produzen-
ten vor.

Noch ein Hinweis: Der im

Heft 6/86 ab Seite 26 veroffent-
lichte Beitrag ist unter maRgebli-
cher Mitwirkung des Vorsitzen-
den der Arbeitsgemeinschaft
3/27, Modellbahnfreund Man-
fred Bulnheim, entstanden, fiir
dessen Unterstitzung wir uns
nochmals bedanken.

me

In eigener Sache

Leser antworten und fragen ...

Die 89 7229 wird es sein

Zu der Werklok im Bild 1 der
Werklokomotiven” im

«me” 3/86 auf Seite 14 kann ich
ergédnzen. Es dirfte sich um die
89 7229 handeln. Eine andere

T 3 mit diesem Hobelschorn-
stein ist mir nicht bekannt. Sie
war 1930 im Bw Berlin-Pankow
beheimatet. 1935 wurde sie
schon ausgemustert. Was sie bis
1971 getan hat, weif ich nicht.
Im Mai 1971 stand sie in einem
Baubetrieb in Zeischa bei Falken-
berg abgestellt. AuBerdem habe
ich noch eine Frage: Gab es eine
griine 01%? Angeblich soll die

01 504 mit dieser Farbe geliefert
worden sein. In der Literatur ist
dariber nichts zu finden.

R. Nette, Naumburg

Wir bitten unsere Leser bei Einsendungen von Manuskripten
und Illustrationen die genaue Anschrift gut lesbar sowie unbe-
dingt die vorhandene Bankverbindung anzugeben.

Redaktion ,madelleisenbahner”
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Dipl.-Ing. Hans-Dieter WeiB, Leiter
der Hauptabteilung Bauvorhaben Féhr-
verkehr DDR - UdSSR im Ministerium
fur Verkehrswesen, Berlin und
Dipl.-Ing. oec. Helmut Zwer, Berlin

Eisenbahn-
Fahrverkehr
DDR-UdSSR

Neue Fihrlinie auf der Ostsee

In den ersten Oktobertagen des |ahres
1986 hat die Insel Riigen mit dem einst-
mals kleinen, unscheinbaren Fischer-
dorfchen Mukran die Aufmerksamkeit
auf sich gelenkt. Der Eisenbahn-Fahr-
verkehr DDR-UdSSR zwischen dem
Hafen Mukran und dem Hafen Klai-
peda, zur Litauischen SSR gehdrend,
hat den Betrieb aufgenommen. Von nun
an werden in regelmaRigen Abstanden
Eisenbahn-Giiterféhren den Hafen an-
laufen, um AuBenhandelsglter aus
Freundesland in Empfang zu nehmen
und gleichzeitig Waren abzusenden.
Jeder, der die Insel Rigen durchwan-
dert, ist von der herben Naturschonheit
dieses Landstriches ergriffen. Vielge-
staltig und abwechslungsreich offenbart
sich hier die Natur und bietet ihre land-
schaftlichen Reize und ihre Idylle. Aber
auch moderne Produktionsbetriebe und
landwirtschaftliche GroBbetriebe pra-
gen den Charakter der Insel.

Der Fahrhafen SaBnitz wurde zum wich-
tigsten Verkehrsknoten in der Verbin-
dung SkandinaVien mit dem europi-
ischen Festland.

Wer hat wihrend seines Urlaubes auf
der Insel Rigen nicht schon SaBnitz auf-

gesucht, um dort dem Ein- und Auslau-
\ .

fen der schonen weien Schiffe beizu-
wohnen? -

Niemanden wundert es, daR diese
Schiffe im festen Fahrplan der Eisen-
bahn verkehren und dafB sie sich bald
darauf wieder auf Gegenkurs befinden.
Doch nun entsteht siidlich von SaRnitz
ein fieuer Fahrhafen, der an GroRe und
Leistungsvermdgen seinen Vorganger
bei weitem ibersteigt.

Da iber die Entwicklung des Fahrha-
fens SaBnitz zur Genlge im ,modellei-
senbahner” berichtet wurde, soll auf die
Vorgeschichte des Fahrverkehrs ver-
zichtet werden. Die Tabelle verdeutlicht
den groflen Sprung in der Entwicklung
der einzelnen Fahrschiffstypen, die in
der knapp 80jahrigen Fahrverkehrsge-
schichte die Insel Rugen anliefen. Das
besondere Augenmerk gewinnen dabei
die Spalten ,Tragfahigkeit” und ,nutz-
bare Gleislange”, die ein Vielfaches an
Steigerung erfahren haben.

Tabelle Entwicklung der Fahrschiffstypen, die zwischen
Rigen und dem Ausland verkehrten bzw, im Einsatz sind

Name des  Indienst- Lange Breite Trag-  nutz-
Schiffes stellung fahig-  bare
keit Gleis-
m m tdw lange
m

Fahrlinie SaRnitz - Trelleborg

PREUSSEN 1909 133 16.3 700 160

SASSNITZ 1959 1375 1188 1850 380

RUGEN 1971 152.7 18,8 2700 480

ROSTOCK 1977 1584 220 3450 680

Fihrlinie Mukran - Kiaipeda

MUKRAN 1986 1905 268 1700 1570

273 Seemeilen zwischen beiden Héfen

Mit der Unterzeichnung eines Abkom-
mens zwischen der Regierung der DDR
und der" Regierung der UdSSR am
18. Juni 1982 iber die Einrichtung eines
Eisenbahn-Fahrverkehrs zwischen dem
Hafen Mukran (DDR) und dem Hafen
Klaipeda (UdSSR) begann ein neuer Ab-
schnitt des Fahrverkehrs auf der Insel
Rigen. Bei einer Entfernung von 273

Seemeilen (506 km) zwischen den bei-
den Hafen werden ab 1990 sechs Féhr-
schiffe mehr als funf Millionen Tonnen
Giiter im Jahr in Eisenbahnwagen tiber
die Ostsee trajektieren.

Grundlage dieser Steigerung im Trans-
port Gber See bilden die sich dyna-
misch entwickelnden Beziehungen zwi-

- schen der DDR und der UdSSR.

Betrug das AuBenhandelsvolumen von
1971 bis 1975 insgesamt 90 Mrd. Valuta-
mark, so steigt es im gegenwartigen
Zeitraum 1986-1990 auf 380 Mrd. Valu-
tamark. Einen bedeutenden Stellenwert
hat dabei das Verkehrswesen. Konti-
nuierliche Beliefeung mit Rohstoffen
und zahlreichen Industriegttern ist fir
unsere Republik von groBter Bedeu-
tung, wie es fiir die UdSSR Industrieaus-
ristungen, chemische Produkte, Werk-
zeugmaschinen und andere Erzeug-
nisse aus unserer Produktion sind.

Fir einen rationellen Gutertransport
liber See hat sich der Eisenbahn-Fahr-
verkehr als fortschrittliches Transport-
system auch tber eine groRere Entfer-
nung mit der UdSSR herausgestellt. Der
Nutzeffekt ergibt sich in der Verkiir-
zung der Transportzeiten durch Voravi-
sierung, durch den schnelleren Durch-
lauf auf den Bahnhétfen und dem See-
weg, in der Unversehrtheit der Giter
beim Grenzibergang, und die Giiter
verbleiben in eigener Gestion.

1 Ubersichtszeichnung vom Fahrhafen Mukran;
deutlich zu erkennen sind die Gleisanlagen.
Legende:

1. Nordmole

2. Sidmole

3. Fahranleger

4. Verwaltungsgebéude
5. Sozialgebéaude

6. Werkrestaurant

11. Umachsanlage

12. Sudstrale

13. NordstraRe

14. Stellwerk Regelspur
15. Stellwerk Breitspur
16. Lagerwirtschaft

7. Werkstatt 17. Heizwerk
8. Umladehalle 18. Gleisgruppen Re-
9. Freiumladung gelspur
10. Feuergutrampe 19. Gleisgruppen Breit
spur

me 11/86 3
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Bereits nach vier Jahren Wirklichkeit

In enger Zusammenarbeit mit Experten
der UdSSR wurde der Eisenbahn-Fahr-
verkehr zwischen der DDR und der
UdSSR entwickelt. Vier Jahre nach
Unterzeichnung des bereits genannten
Abkommens 6ffnete am 2. Oktober die-
ses Jahres der Fahrhafen Mukran das
Tor zur Ostsee fiir den Fahrverkehr mit
dem ersten Fahrschiff, das den gleichen
Namen tragt. Der Fahrhafen ist bei
Borchtitz an die Eisenbahnlinie SaR-
nitz-Stralsund  angebunden. Einen
Uberblick iiber den Fahrhafen und Fahr-
bahnhof verschafft Abb. 1.

Heute, nach vier Jahren angestrengter
Bautatigkeit, zeigt sich der Fahrhafen-
komplex in seinen vollen Konturen. Ein
Molensystem, das zuvor von der For-
schungsanstalt fir Schiffahrt, Wasser-
und Grundbau an einem Modell unter-
sucht wurde, schitzt den Fahrhafen. Ein
Blick auf See laRt die 1300 m lange
Nordmole deutlich erkennen. Kern-
stlick des Fiahrhafens bildet der Fahran-
leger, der eine Liange von 216 m und
eine Breite von 26 m aufweist. Um eine
mdglichst kurze Bauzeit zu erreichen,
wurde die Mole auf den ersten hundert
Metern vorgeschiittet. Nach Erreichen
ausreichender Wassertiefe fir schwim-
mende Baugerate wurde die Arbeit in
Senkkastenbauweise fortgesetzt. Die
Senkkasten bestehen aus Stahlbeton,
besitzen einen Durchmesser von 13 m
und sind mit einem quaderférmigen
FuB versehen. Auf einer bestehenden
Anlage im Uberseehafen Rostock wur-
den diese Bauelemente hergestellt,
nach Mukran geschleppt, dort nach
Vorbereitung der Standflaiche abgesetzt
und mit Kies verfillt. Auch der Fahran-
leger entstand in der gleichen Bau-
weise.

Statt Lift zwei Decksebenen

An den Fahranleger schlieft sich die
Fahrbriicke an. Sie ist das wichtigste
Verbindungselement zwischen Schiff
und Land und ist in ihrer Gestaltung
erstmalig auf der Welt. Im konventio-
nellen Eisenbahn-Fahrverkehr gibt es
bislang nur Fahrschiffe, die Uber das
Hauptdeck bedient werden. Grofféh-
ren, auf denen Eisenbahnwagen auf
mehrere Decks aufgestellt werden, ha-
ben im Schiffsinneren Wagenlifts und
im Vorschiff Weichen. Die Wagen sind
dann einzeln mit kleinen Rangierloks
auf das jeweilige Gleis zu bewegen.
Diese platzraubende und auch storanfél-
lige Technik im Schiff entfillt auf dieser

2 Das Eisenbahn-Féhrschitf ,MUKRAN" ist das er-
ste Fahrzeug dieser Art; fir die Féhrverbindung
nach Klaipeda werden bis 1989 weitere finf Schiffe
dieses Typs gebaut

Fahrlinie. Dafiir entstand ein Schiffstyp,
der die Wagen auf zwei Decksebenen
aufnimmt. Dadurch lassen sich die Stell-
flachen auf den Decks maximal nutzen,
und die Bedienzeiten des Schiffes wer-
den erheblich gesenkt. Wahrend ein
etwa gleichgroBes Féhrschiff, auf dem
die Wagen auf drei Decks verteilt sind,
zum Raumen und Wiederbesetzen der
Gleise etwa acht bis zwélf Stunden be-
notigt, betragt die Hafenliegezeit in Mu-
kran nur vier Stunden. Hierbei sind
Ver- und Entsorgung des Schiffes mit
einbezogen.

Was an Technik auf dem Féhrschiff ein-
gespart wurde, hat sich bei diesem
Schiffstyp auf die Fahrbriicke verlagert.
Sie besteht im wesentlichen aus zwei
ibereinander angeordneten stahlernen
Briickeniberbauten, die landseitig in
Gelenke eingebunden und seeseitig
durch zwei Hubtirme, die die Hub-
werke und Gegenlasten aufnehmen,
eingehdngt sind. Fir jede Decksebene
ist ein eigener Steuerstand vorgesehen.
Die trapezflachigen Grundrisse beider
Brickeniberbauten, deren Lange etwa
45 m betragt, gestatten die Verzwei-
gung der von Land ankommenden zwei
Gleise in funf Gleise entsprechend der
Gleisanschlisse auf dem Schiff. Die An-
schluBbreiten zum Schiff betragen in
der unteren Briicke 15,1 m und in der
oberen Briicke 21 m.

Auf beiden Zufahrgleisen kann gleich-
zeitig mit Rangierlokomotiven gearbei-
tet werden.

Ein Fdhrbahnhof mit zwei Spurweiten
Die vielseitige Gestaltung des Fahrbahn-
hofes, der in seiner Hauptfunktion die
unterschiedlichen Spurweiten der west-
europdischen Eisenbahnen (1435-mm-
Spurweite) und der Sowijetischen Eisen-
bahnen (1520-mm-Spurweite) {ber-
briickt, durfte fiir manchen Modell-
bauer Anregung sein, eine derartige
Anlage nachzubilden. Aus diesem
Grunde soll etwas néher auf die Tech-
nologie des Wagendurchlaufs einge-
gangen werden.

Kaum ist das Eisenbahn-Fahrschiff mit
dem Anleger vertdut, bringen die obe-
ren Heckfender das Schiff in die Mittel-
achse der Anlage. Die obere Briicke
wird aufgelegt und fest verriegelt. Die
Verbindung zwischen den Steuerstén-
den Briicke-Schiff kann hergestellt wer-
den. Zur gleichen Zeit sind die Wagen
auf dem Oberdeck entzurrt, die Brems-
probe ist bereits auf dem Schiff vollzo-
gen.

Zwei Rangierlokomotiven kuppeln an
die #uBeren Wagenreihen auf dem
Schiff an, ziehen die Wagengruppe bis
zur Briickenweiche zuriick, um die Wa-
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gengruppen auf den beiden Innenglei-
sen anzukuppeln. Nach Passieren der
Briickenweiche fahrt eine dritte Ran-
gierlok auf das Mittelgleis und zieht die
Wagengruppe wie die beiden anderen
Loks bis zur Vorstellgruppe zuriick. Da-
nach wird die obere Briicke angehoben
und die untere aufgelegt. Der obige Ab-
laufprozeR wiederholt sich mit dem
Unterschied, daB die Rangierlokomoti-
ven unverziiglich die bereitgestellten
Wagen fir die Neubesetzung des Fahr-
schiffes ankuppeln und diese in der
gleichen Reihenfolge auf dem Schiff ab-
setzen. Wenn das Hauptdeck wieder
3

ibergabestelle (GUST) darstellt, werden
die Wagen tber einen Ablaufberg in die
Ordnungsgruppe Breitspur gerolit und
entsprechend der weiteren notwendi-
gen Behandlung sortiert. Diese Behand-
lung kann sich unterscheiden in Umla-
dung mit Portalkran fiir normale Giiter
in der Halle, Umladung mit Gabelstap-
ler von Giitern in der Halle, Umladung
gefahrlicher Guter auf speziellen Anla-
gen, Umladung in einer Freianlage oder
ggf. Umachsung. In diesem Falle wer-
den nur die Drehgestelle gewechsglt.

Auf der Regelspurseite verlauft der Pro-
zel} dhnlich. Die Ziige fahren in die Ein-

§ —— e ——————

&
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3 Blick auf die Fahranlage in Klaipeda; auch diese
Anlage ist einem starken Verkehrsaufkommen ge-
wachsen,

Legende:
1. Fahranleger 9. Hilfsdienstanlege-
stelle
2. Fahrbricke 10. Dienst- und Sozial-
gebiude
3. Fahrbett 11. Grenz- und Kon-
trolldienst
4. Stahlbeton-Estakade 12. Technischer War-
- tungsstitzpunkt
5. Hubtirme mit Ge- 13. Lagerhalle
gengewichten
6. Landseitige Widerla- 14. Wachposten
ger
7. Verholfender 15. Gleisgruppen

8. Reserveanlegestelle

lllustrationen: Hauptabtellung Bauvorhaben Fihr-
verkehr DDR - UdSSR im Ministerium fir Verkehrs-
wesen der DDR

besetzt ist, werden die Briicken noch
einmal gewechselt, und das Oberdeck
wird besetzt. Zwischenzeitlich wurden
Ver- und Entsorgungshandlungen am
Schiff vorgenommen, und nach Entrie-
geln der Briicke und Losen der Halte-
taue kann die neue Schiffsreise begin-
nen.

Umladung weitestgehend mechanisiert
Auf dem Féhrbahnhof beginnt nunmehr
die eigentliche Arbeit. Von der Vorstell-
gruppe, die auch zugleich die Grenz-

fahrgruppe, die auch zugleich die Aus-
fahrgruppe darstellt. Von dort werden
die Wagen iiber den Ablaufberg der
Ordnungsgruppe Regelspur nach den
gleichen Prinzipien sortiert und entspre-
chend bereitgestellt. Die Technologie
in der Umladung vollzieht sich so, da
auf dem Mittelgleis der Halle Breitspur-
wagen stehen, sich an beiden Seiten
Rampen befinden und auf der anderen
Seite der Rampen Regelspurwagen zur
Bereitstellung kommen. Somit kénnen
fir jeden Breitspurwagen zwei Regel-
spurwagen vorgehalten werden. Dies
schafft ginstige Bedingungen fiir die
Auslastung und Wiederbeladung der
Breitspurwagen. Die Umladung erfolgt
weitgehend mit Flurfordergerdten, die
der jeweiligen Gutart angepalBt sind.

CAD/CAM auch in Mukran

Samtliche Operationen auf dem Fahr-
bahnhof, einschlieBlich der Berech-
nung des Stauplanes fiir das Schiff, las-
sen sich mit Hilfe des ,Rechnergestitz-
ten  Informationssystems  Mukran”
(RISMU) vorausberechnen. Ein umfang-
reiches Verbindungssystem, einschlief-
lich der erforderlichen Bildschirmtech-
nik, sorgt fiir den schnelleren Abruf der
erforderlichen Daten. Es bestehen di-
rekte Verbindungen zum Partnerhafen

Klaipeda, so daR in Verbindung mit dem
JAutomatischen Leitungssystem” (ASL)
der UdSSR eine rechtzeitige Voravisie-
rung der Giter moglich ist. Fir die re-
chentechnische Realisierung des Sy-
stems werden ein Doppelrechnersy-
stem EC 1056 sowie periphere Gerite,

-universelle Bildschirmterminals, Serien-

drucker, Datenfunkterminale und Da-
tenfunkkonzentratoren eingesetzt.

BR 106 in Doppeltraktion
Von Interesse fir den Modelleisenbah-

‘ner dirften die verwendeten Rangierlo-

komotiven auf dem Fahrbahnhof sein.
Zur Realisierung des Rangierbetriebes
im Breitspurbereich des Fahrbahnhofs
und fiir die Fahrschiffsbedienung wer-
den Lokomotiven der BR 106 verwendet
(siehe Titelbild). Sie wurden so ange-
legt, daRR ein Befahren von Breitspur-
gleisen mit 1520-mm-Spurweite bei ei-
nem maximalen Gleisknick von 2,0
Grad an der Fahrbricke moglich ist.
Hierzu wurden Anderungen am Lauf-
werk, Nachschaltgetriebe, mechani-
schen Teil der Bremse und an der An-
ordnung der Bahnrdaumer vorgenom-
men.

Die in Doppeltraktion fahrenden Loko-
motiven kénnen, einschlieBlich der Zu-
satzbremse, von einem Fihrerstand aus
bedient werden. Hierfiir wurde eine stu-
fenlose elektropneumatische Motorre-
gulierung in Verbindung mit einem mi-
krorechnergesteuerten  Gleit- und
Schleuderschutz entwickelt. Beide Sy-
steme sind auch fur andere Lokomotiv-
Baureihen und fiir die Funkfernsteue-
rung kompatibel.

Gréfite Neubauten des DDR-Schiffbaus
Die Eisenbahn-Giterfahre (EGF) ,MU-
KRAN" ist das erste Schiff dieser Serie
und wurde in nur knapp zwei Jahren ge-
baut. Bis zum Jahre 1989 werden funf
weitere Schiffe dieses Typs folgen, wo-
von drei Schiffe unter der Flagge der
DDR und drei Schiffe unter der Flagge
der UdSSR fahren. Die Schiffe stellen
ein Spitzenerzeugnis des VEB Mathias-
Thesen-Werft Wismar dar und weisen
folgende technische Hauptdaten auf:

Liénge (ber alles 190,50 m
Breite auf Auflenkante 26,76 m
Scheuerleiste

Tragfdhigkeitbei T = 7,2 m 11700 tdw
Geschwindigkeit 16,5 Kn

Die Eisenbahn-Giiterfdhre ist ein Zwei-
deckschiff fiir den Transport von Eisen-
bahnwagen sowjetischen Standards
und kann auf etwa 1500 m nutzbare
Gleislinge 103 Eisenbahnwagen mit ei-
ner jeweiligen Masse bis zu 84 t befor-
dern, davon 54 auf dem Oberdeck und
49 auf dem Hauptdeck.

me 11/86 5
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Jubildum 10 jJahre Gartenbahn
in Lobau

Als am 2. April 1976 die Krauss-
Lok 7790/1924 im Tausch gegen
9 780 kg Schrott vom VEB Splitt-
und Granitwerke Bernbruch
nach Lobau auf das Grundstiick
der Familie Werner iberfiihrt
wurde, ahnte noch keiner der
Beteiligten, daR damit die Ge-
burtsstunde von ,Werners Gar-
tenbahn"” (WGB) geschlagen

hatte (siehe auch S. 9 dieser Aus-

gabe). In den zuriickliegenden
zehn Jahren ist nicht nur diese
600-mm-spurige zweiachsige
Dampflokomotive vor der Ver-
schrottung bewahrt worden,
sondern es entstand eine der
schonsten Museumsanlagen mit
der einzigen betriebsfahigen
Baulokomotive der DDR in die-
ser Spurweite. Auf der mit
Unterstiitzung der Waldeisen-
bahn Muskau und anderer
Reichsbahndienststellen sowie
vieler freiwilliger Helfer ent-
standenen Gleisanlage kann
heute mit typischen Fahrzeugen
der Betrieb einer Werkbahn um-
fassend dargestellt werden. Ein
Blick in das Gastebuch zeigt,
welche Resonanz die inzwischen
zweimal im Jahr durchgefihrten
.Dampftage” haben, reichen
doch die Eintragungen von Kin-
dergartengruppen tber Teilneh-
mer des ,Spezialistentreffens
junger Eisenbahner” bis zu
Freunden der Eisenbahn aus
dem In- und Ausland. Ein umfas-
sender Bildbericht wird ,me” zu
einem spateren Zeitpunkt verdf-
fentlichen. Nun werden die Wei-
chen fir kiinftige Aufgaben ge-
stellt, die u. a. mit dem Bau eines
Lokschuppens und dem Aufbau
einer LOWA-Diesellok des Typs

PaB-Viertel fiir Sonderfahrten

Der Berliner Rundfunk hatte am
17. August 1986 im Rahmen sei-
ner Sendereihe ,StraBenbekannt-
schaften” in Berlin-Marzahn ei-
nen verkehrshistorischen Sonn-
tag unter dem Motto ,Uff StraRe
und Schiene — wie et mal war”
organisiert. Aus diesem Anlafl
wurde am S-Bahnhof Marzahn
ein Festplatz eingerichtet, auf
dem historische Feuerwehren,
Oldtimer-Autos, der Doppel-
deck-Omnibus der Berliner Ver-
kehrsbetriebe, aber auch neu-
zeitliche Lastkraftwagen von ,au-
totrans Berlin” besichtigt werden
konnten. Weitere Attraktionen

fir die grofRe Besucherschar bo-
ten verschiedene historische
Fahrzeuge auf Schienen. So fuh-
ren vier StraBenbahnziige ver-
gangener Jahre in einem Rund-
kurs durch Marzahn, standig voll
besetzt als herrsche Berufsver-
kehr. Zwischen Ahrensfelde und
Tiefensee setzte die DR zweimal
den Traditionspersonenzug, be-

ligt. Ein Halbzug, bestehend aus
zwei Pal-Viertelzigen der Bau-
reihe 275, verkehrte planmaBig
zwischen Lichtenberg und Ah-
rensfelde. Wie es die Vorschrift
verlangt, wurde dieser Zug mit
einem Schaffner besetzt und auf
jedem Bahnhof von der Aufsicht
mit dem bei der S-Bahn seit fast
zwei Jahrzehnten eingemotteten
Befehlsstab abgefertigt. Auf dem
Bild hat der S-Bahn-Zug soeben
neue Besucher zum Festplatz ge-
bracht und steht im Bahnhof
Marzahn abfahrbereit, um seine
Fahrt nach Ahrensfelde fortzu-
setzen.

Text und Foto:

H.-J. Hiitter, Berlin

AuBler Dienst gestellt

Am 23. August 1986 war das Ei-
senbahnfahrschiff ,SASSNITZ"
der Deutschen Reichsbahn letzt-
malig im Einsatz und lief zur da-
nischen Insel Bornholm nach
Rénne aus. Die letzte Reise mit
Eisenbahnwagen nach Trelle-

zeit von 27 Jahren Gberquerte
das Schiff 27 000mal die Ostsee.
Das entspricht 280 000 km. Es
wurden in dieser Zeit 700 000 Ei-
senbahnwagen, 2 Mill. Reisende
und 13 000 Kraftfahrzeuge Gber-
gesetzt. Seit 1978 wurde zusétz-
lich im Sommer die Linie SaR-
nitz—Rdnne (Bornholm) fiir den
Kraftfahrzeug- und Personenver-
kehr befahren.

Kr.

Traditionsbahn mit guten
Resultaten

Groler Beliebtheit erfreuten sich
die bisherigen Sonderfahrten auf
der Strecke Radebeul Ost—Rade-
burg. Bis Mitte September 1986
wurden bereits 5 229 Fahrgiste
in den Traditionsziigen befér-
dert. Am 12. September 1986
fand eine Sonderfahrt fiir das
DDR-Fernsehen statt. Aufgenom-
men wurde dabei ein Musiktitel
fir die beliebte Sendung ,Schit-
zen Sie mal”, die man am 12. Ok-
tober 1986 ausgestrahit hat.

me

MOROP-Information
im Heft 12

Wie wir bereits mitteilten, wird
vom 6. bis 12. September in Er-
furt der 34. MOROP-KongreR
stattfinden. Uber den vorgesehe-
nen Ablauf der Veranstaltung be-
richtet ,me” im Heft 12/86.
Redaktion

Ns2f schon klar umrissen sind.
Gnl.

fordert von der 74 1230, ein.
Und auch die S-Bahn war betei-

borg und zuriick fand bereits am
8. Mai 1986 statt. In einer Dienst-

Vier  Viertaktmotore des Typs
6 VDS 48/42 AL-2 vom VEB Kombinat
Schwermaschinenbau JKarl Lieb-
knecht” mit einer Gesamtleistung von
10 600 kW bringen das Schiff auf die er-
forderliche Geschwindigkeit, wobei
zwei Dieselmotore (iber elastische
Schaltkupplungen und ein Sammelun-
tersetzungsgetriebe mit angehangtem
Wellengenerator eine Welle mit Ver-
stellpropeller antreiben.

Deutsche Reichsbahin baute
auch in Klaipeda
Auch im Partnerhafen wurden groRe

6 me 11/86

Anstrengungen unternommen, um den
Eisenbahn-Fahrverkehr termingerecht
zu eroffnen. Klaipeda liegt an der West-
kiiste der Litauischen SSR. Die Hafenbe-
dingungen gestalten sich hier génzlich
unterschiedlich. Wahrend Mukran an
der offenen See liegt, muB in Klaipeda
eine 6 sm lange Seewasserstralle von
der natiirlichen Hafeneinfahrt der kur-
ischen Neerung bis zum Anleger pas-
siert werden. Am Féhranleger selbst fin-
den die Kapitine die gleichen Verhilt-
nisse vor. Die erforderlichen Anlagen
fir den Fahrhafen und -bahnhof baute
jedes Land selbstindig. )edoch die

Fahrbriicken wurden in beiden Hiafen
vom Stahlbaubetrieb Dessau der Deut-
schen Reichsbahn hergestellt. Der Fahr-
komplex in Klaipeda ist in Abb. 3 darge-
stellt.

Mit der Einrichtung des Féhrverkehrs
DDR-UdSSR st eine zusitzliche, lei-
stungsstarke Trasse flr Gltertransporte
zwischen der DDR und der UdSSR ge-
schatffen worden. Sie tragt dazu bei, die
Arbeitsteilung und Kooperation zwi-
schen beiden Landern zu vervollkomm-
nen, zu vertiefen und somit auf einer
qualitativ neuen Stufe zu gestalten.
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Wulf Krentzien (DMV), SaBnitz

50 Jahre
Riigendamm

Die Verkehrsstrome wurden im Rigen-
verkehr vor dem Bau der Eisenbahn
hauptsiachlich (ber Stralsund, Stahl-
brode, Greifswald und Stettin (heute
Szczecin/VR Polen) geleitet. Als im ver-
gangenen Jahrhundert dann der Schie-
nenstrang Norddeutschland erreichte,
gab es bereits erste Plane fir eine Ei-
senbahn auf Rugen. Die Stadtvater der
6konomisch bedeutenden Hansestadt
Stralsund erreichten, daR die Eisen-
bahnverbindung Festland—Riigen nicht
uber die kirzere, aber zu Greifswald
gunstiger gelegene Verbindung Stahl-
brode—Glewitzer Fahre, sondern Uber
Stralsund gefihrt wurde. Bereits damals
erkannte man, daR eine Bricke zur In-
sel besser wire und die Fahrverbin-
dung nur eine Zwischenlosung sein
kénne.

Bereits 1841 gab es einen Vorschlag
zum Bau einer Bricke. Er wurde haupt-
sdchlich mit der wirtschaftlichen Er-
schlieBung der Insel begriindet. In den
Jahren 1879, 1891, 1912 und 1929 ge-
griindete Vereine, Kommissionen und
Komitees hatten in Versammlungen und
Petitionen immer wieder den Briicken-
bau gefordert. Unter ,wirtschaftlicher
ErschlieBung” verstand man seit der
Jahrhundertwende auBerdem den ge-
winntrachtigen Urlauberverkehr. Die in-
ternationale Bedeutung einer Briicke
wurde erstmals 1868 erwahnt. Damals
beabsichtigte die ,Nordbahngesell-
schaft”, eine Eisenbahn von Berlin Uber
Stralsund zum damals geplanten Seeha-
fen Arkona anzulegen. Mit der Erdff-
nung der Postdampferlinie SaBnitz—
Trelleborg (1897) und deren Umwand-
lung in eine Eisenbahnfdhrverbindung
(1909) wuchs die Notwendigkeit des
Brickenbaus standig weiter. Der seit
1883 bestehende Trajektverkehr zwi-
schen Stralsund und Altefdhr war auch
trotz stindiger Erweiterung und Moder-
nisierung nicht in der Lage, eine stabile
und jeder Konkurrenz gewachsene
Nord-Sudverbindung zu garantieren.
Als dann doch mit dem Briicken- und
Dammbau begonnen wurde, war das

hauptsdchlich auf den stdndig steigen-
den - Trajektverkehr von und nach
Schweden zuriickzufiihren. Schlieflich
drohte die Gefahr, dal die Gewinne aus
dem Transitverkehr an Danemark und
Polen verlorengehen.

GroBe Schwierigkeiten bereitete die
Festlegung der Briicken- und Damm-
standorte. Zu beriicksichtigen waren
vor allem die schlechten Untergrund-
verhaltnisse, die Interessen der Schiff-
fahrt und eine zweckmalige Anbindung
an das Hinterland. Die wesentlichen
Vorprojekte dhnelten der
Trasse mit dem Dénholm als Zwischen-

Never Ronglerbahnhof
am Paschenberg 1936

glied. 1896/97 und spater lagen die
Ergebnisse umfangreicher Bohrungen
vor. Zu entscheiden war nun zwischen
den Linienfiihrungen als Nord- bzw.
Sudtangente des Danholms oder quer
tber den Danholm. Eine Briicke nérd-
lich von Stralsund schied nach den Bo-
denuntersuchungen von 1896 aus.
Uber die Form des Bauwerkes gab es
unterschiedliche Autfassungen. Sie wa-
ren einige Jahrzehnte lang AnlaB zu
Streitigkeiten verschiedener Interessen-
vertreter und fihrten nicht zuletzt im-
mer wieder zur Verschiebung des Bau-
beginns.

Folgende Varianten standen zur Diskus-
sion:

— Der Plan von 1841 sah einen festen
.chausseeartigen Landweg” und eine
.auf Steinkisten erbaute doppelte Zug-
briicke” vor, die auch den Schiffen die
Durehfahrt ermoglicht. Die Eisenbahn
sollte mit Gber diese ,Chaussee” ge-
fiihrt werden. Das war also bereits ein
erstes Dammprojekt.

heutigen

o ﬂcut.'i
zlcgdqm
Strelasund

— In den 70er Jahren wollte man eine
Eisenbahnschiffsbriicke bauen. Aus
strategischen Griinden wurden in jener
Zeit solche pontonartigen Schiffsbriik-
ken-Bauten sogar vom Staat unterstiitzt.
Zwischen Stralsund und dem Déanholm
hatte es 1813 schon einmal eine solche
Briicke gegeben, die im Krieg gegen
Napoleon einen sicheren Rickzug der
schwedischen Truppen nach Rigen er-
moglichte.

— Um Segelschitfen mit einer Mast-
héhe bis zu 25 m die freie Durchfahrt zu
ermdglichen, wurden ab 1896 verschie-
dene Hochbriicken geplant. Eine reine

Tunnelprojekt 1928
X~ " Rardiinie 189 _. [z

Drigge

o~ Strecken ab 1936
Strecken vor 1936

Hochbriicke entsprach dabei nicht den
ortlichen Interessen. Das relativ ebene
Gelidnde forderte bei einer Briicken-
héhe von 30 m lange Auffahrrampen,
deren Endpunkte ungilinstig zum Lokal-
verkehr von Ufer zu Ufer liegen wiir-
den. Daraus wurden im Jahre 1913 For-
derungen abgeleitet, eine Strale und
die ,Rigenschen Kleinbahnen” dber
eine kirzere, steilere in ihrem Verlauf
den ortlichen Bedingungen angepafte
Auffahrrampe als die der Staatsbahn zu
fihren. Die Fahrbahnen fiir Stralle und
Schmalspurbahn sollten iiber seitlich an
der zweigleisigen Eisenbahnbriicke an-
geordnete Kragarme gefiihrt werden.
— Ein anderes und ebenfalls 1913 ent-
standenes Projekt sah eine doppelstdk-
kige Briicke vor. Dabei sollte die Strale
unter der Eisenbahn in der Hohe der
Untergurte bis zur Hauptéffnung ge-
fihrt werden. Von dort aus sollten die
Fahrzeuge mit einer Schwebefdhre be-
fordert werden.

— 1928 wurde ein eingleisiger Eisen-
bahntunnel vorgeschlagen. Der Plan
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1 Links ist bereits die Dammaufschittung deutlich
erkennbar. Rechts der alte RU K B-Bahnhof Altefdhr
mit @iner Malett-Lok

2 Ein Personenzug mit der Lokomotive 38 1786
aut der Ziegelgrabenbricke mit dem Behelfsbrik
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kenteil am 29. April 1959
3 Ziegelgrabenbriicke im |uli 1985

Fotos: Foto-Escnenberg, Rostock-Warneminde (1),
ZBDR (2), Verfasser (3)

stieB auf Ablehnung, da inzwischen die
Notwendigkeit einer Eisenbahn- und
StraBenverbindung erkannt worden
war.

— Ein Jahr spater gab es in Anlehnung
an den Vorschlag von 1841 das dann
realisierte Damm-Briickenprojekt mit
Klappbriicke. Zu beriicksichtigen war
dabei ein giinstiges Verhaltnis zwischen
Damm- und Briickenlédnge, um die na-
tirlichen  Stromungsverhdltnisse im
Strelasund nicht ungiinstig zu beeinflus-
sen,

Nach langen Vorverhandlungen konnte
am 1. Oktober 1931 der Bau beginnen.
Dazu gehdrten:

~ Dammaufschittungen zur Anbin-
dung an das vorhandene Eisenbahnnetz
in Stralsund, auf dem Da@mholm und im
Bereich des regelspurigen Bahnhofs Al-
tefahr und Verlegung des Schmalspur-
bahnhofs Altetdhr,

— Bau der 250 m langen Ziegelgraben-
briicke mit zwei festen Seitenoffnungen
von 56,8 m Stiitzweite und der Klapp-
briicke mit der Stiitzweite von 29,0 m,
— Bauder Strelasundbriicke von 540,0 m
Lange mit 10 Blechtrdgerbrickenteilen
von 54,0 m Stitzweite auf acht Pfeilern,
wobei zwei davon zur Aufnahme der
Schubspannung verstdrkt ausgefiihrt
werden muBten.

Die Grindung erfolgte entsprechend
den Untergrundverhéltnissen in Chais-
son- oder Pfahlbauweise. Bis auf die
Klappbriicke wurden die Blechtréger-
briicken elektrisch geschweift.

Mit der Inbetriebnahme des Rigen-
damms am 5. Oktober 1936 verkiirzten
sich die Fahrzeiten im internationalen
Verkehr um etwa 60 Minuten. Die
durch Riickstau an der Fahre und Witte-
rungsunbilden bedingten Verspatungen
gehdren seitdem der Vergangenheit an.
Bereits fast neun Jahre nach der Einwei-
hung wurden die Briicken von fliichten-
den Nazieinheiten am 1. und 3. Mai
1945 an zwei Stellen gesprengt. Der Ei-
senbahnverkehr konnte erst nach auf-
opferungsvollen Aufbauarbeiten am
15. Oktober 1947 Gber Behelfsbriicken-
teile wieder aufgenommen werden.
1961 wurden letztere durch neue Briik-
ken nach den OriginalmaBen ersetzt.
Seit 1947 dient der Riigendamm nun
schon fast 40 Jahre dem friedlichen Ei-
senbahnverkehr. Seine Bedeutung wird
kinftig durch die neue Féhrverbindung
Mukran—Klaipeda weiter wachsen.

Quellenangaben
(1) Krentzien, Wulf: 100 jahre Eisenbahn auf Rigen, Deut-
scher Modeileisenbahn-Verband der DDR, Arbeitsgemein-
schaft Greifswald, 1983

(2} ebenda, 2. Gberarbeitete Auflage, 1986
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AuBergewdhnliches
auf
600-mm-Spur

Vor mehreren Wochen war die Werk-
bahn des VEB Klinker- und Ziegelwerke
Grofrdschen, Werk WeiBwasser, ein
besonderer Anziehungspunkt fiir zahl-
reiche Eisenbahnfreunde. Auf dieser
ehemals zur Waldeisenbahn Muskau
(WEM) gehdrenden Bahn fuhren am 12.
und 13. Juli Sonderziige fiir Eisenbahn-
freunde. Der zweifellos groRte ,Kniil-
ler” war dabei die 1924 bei Krauss in
Mdinchen gebaute und im Besitz von Ei-
senbahnfreund Werner aus Lébau be-
findliche Dampflok mit der Fabrik-Nr.
7790 (siehe auch Seite 15 dieser Aus-
gabe). Sie dampfte mehrmals an beiden
Tagen zwischen Weiwasser, Mihlrose
bzw. Halbendorf. Die Mitglieder der
AG 2/26 des DMV restaurieren mit viel
Engagement und groBer Unterstiitzung
der Ziegelwerke zahlreiche Wagen der
ehemaligen WEM.

1 Seit Mai 1979 steht die ehemalige DR-Lok

99 3317 (Borsig/10306/1918) in Weilwasser als
Denkmal. Gebaut fur die Heeresfeldbahn, gelangte
sie Uber die PKP und die Werkbahn der Grube
JFrieden” WeiBwasser im Jahr 1953 zur Waldeisen-
bahn Muskau. Die Mitglieder der AG 2/26 des
DMV sind auch fiir die Unterhaltung dieses techni-
schen Denkmals verantwortlich

2 In regelmafigen Abstinden werden auf der
knapp 14 km langen Werkbahn in den Sommermo-
naten Exkursionen mit einem aus restaurierten Wa-
gen der ehemaligen WEM bestehenden Zug orga-
nisiert. Innerhalb eines Jahres gelang es den AG-
Freunden, 21 Wagen der verschiedensten Bauarten
zu erhalten und bereits zum groBen Teil aufzuarbei-
ten.

4

3 PlanmaRiger Zug der Ziegelei Weilwasser mit
einer Lok vorn Typ 10 C und Wagen der Gattung
OO0kk, die das Werk von der WEM Gbernommen
hat, Werktags verkehren zwei Ziige zwischen
WeiBwasser und der Tongrube bei Mihlrose.

4 Die Dampflok des Freundes Werner und die
Diesellok der Ziegelei Weillwasser beforderten am
12. und 13.Juli 1986 die Sonderzige. Der an diesen
Tagen eingesetzte Traditionszug bestand aus sie-
ben Wagen aus der Zeit von 1917 bis 1960.

5 Fotohalt aut dem Halbendorfer Wechsel.

Fotos: F. Tischer, Weilwasser

: .Q_":df i

me 11/86 9



bahn . international

Gerhard Arndt (DMV), Dresden

Auf den
Schienenwegen
Afrikas

Die Eisenbahnen in Ostafrika
(2. Teil)

Ende 1913 waren die Voruntersuchun-
gen fiir einen Eisenbahnbau im dicht
besiedelten Ruanda Urundi soweit ab-
geschlossen, daR aufgrund einer
Reichstagsvorlage 1914 die erste Rate
fir eine 481 km lange Linie Tabora—Ka-
garaknie (schiffbares FluBnetz) geneh-
migt wurde. Da alle Baugerate sowie ge-
nigend Bauarbeiter vorhanden waren,
wurden bis zum Ausbruch des ersten
Weltkrieges etwa 80 km des Unter-
baues fertiggestellt,

Bis Titu konnten 40 km Gleis durch den
Abbau der im Krieg nicht mehr benotig-
ten Gleisanlagen aus dem Hafengebiet
von Dar es Salaam verlegt werden. Ein
Weiterbau war infolge Schienenman-
gels nicht moglich. Die Kampfhandlun-
gen brachten auch hier den Betrieb
zum Erliegen.

Tund 2 Dieselhydraulische B'B-Mehrzweckloko-
motive fir den schweren Rangier- und leichten
Streckendienst, 1000-mm-Spur, gebaut von Thys-
sen Henschel fir die TRC. Besonders interessant ist
die Hakenkupplung

3 Dieselelektrische Co' Co'-Streckenlokomotive
(1067-mm-Spur), gebaut von Krupp, auf dem Werk-
gelande der Tazarabahn

4 Stirnansicht der Krupp-Lokomaotive
4
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1916 wurden die Strecken stark bescha-
digt, wenn auch teilweise mit primitiven
Mitteln, da es offensichtlich an geeigne-
tem Sprengmaterial fehlte.
Lokomotiven, Wagen und Drehschei-
benteile wurden an unterschiedlichen
Stellen im Sand vergraben. Durch Zu-
fall fand man 1954 in der Néhe von Dar
es Salaam einen solchen Eisenbahn-
friedhof.

Der Fortgang des Krieges beendete fiir
die deutschen Kolonialherren die Ver-
kehrserschlieBungsarbeiten und damit
auch die umfangreichen Vorarbeiten
fir eine Siidbahn. Sie kamen erst wie-
der 50 Jahre spater unter génzlich ver-
dnderten Voraussetzungen zustande.
Unter der englischen Mandatsmacht
nannte sich die Eisenbahnverwaltung
nun Tanganjika Railway (TR) und be-
trieb die Usambara- als auch die Zen-
tralbahn. Auf dem vorhandenen Unter-
bau wurde von Tabora bis Bukeni
(80,5 km) im Juli 1926 und bis Isaka
(40 km) im November 1926 der Ober-
bau verlegt. Zum Einbau kamen Schie-
nen der Zentralbahn, die man durch
englische Profile ersetzte. Im Friihjahr
1927 wurde der 6ffentliche Verkehr bis
Shinyanga (196 km) aufgenommen.
Schon vor Isaka nahm die Linienfiih-
rung einen anderen Verlauf als ur-
spriinglich vorgesehen. Durch politi-
sche Verdnderungen — Ruanda Burundi
stand unter belgischer Verwaltung —
bestand kein Interesse mehr an einem
AnschluB zur Zentralbahn. In diesem
Jahr hat der inzwischen selbstindige
Staat Ruanda Burundi Untersuchungen
zum AnschluB an das Netz der TR ein-
geleitet. Zum damaligen Zeitpunkt
wurde die 378 km lange Strecke nach
Muansa am Victoriasee gebaut und am
15. August 1927 dem offentlichen Ver-
kehr Ubergeben. Eine weitere Zweig-
bahn entstand ab 1929 von Manyoni
nach Singida (115 km Lénge, am 7. Juli
1932 erotfnet) und weiter nach Kinjan-
giri (38 km). Die gesamte Strecke wurde
1933 in Betrieb genommen. Entspre-
chendes Frachtaufkommen erhoffte
man aus den Viehbestanden des etwa
300 000 Einwohner zahlenden Gebietes.
AuBerdem war ein starker Personenver-
kehr zu erwarten. Bereits 15 Jahre da-
nach wurde der Betrieb eingestellt, das
Gleis abgebaut und der Unterbau zur
StraBe. Das betraf ebenfalls die 1931 ge-
baute und nur 20 km lange Strecke
Msagli—Kongwa. ’
Am 24. Oktober 1985 hat Prasident Nye-
rere den Wiederaufbau der Strecke Ma-
nyoni—Singida, 115 km, bekanntgege-
ben.

Von den zahlreichen Projekten zur giin-
stigsten Streckenfiihrung zum Njassa-
see bzw. zum AnschluB an die Strecken
der damaligen Rhodesien Railway blieb
nur das kurze Stiick Kilosa—Kidatu von
71 km Lange Ubrig.

Das Verkehrsaufkommen Ugandas teil-
ten sich mehr oder weniger die Eisen-
bahnverwaltungen der Tanganjika Rail-

ways sowie die Kenia- und Uganda-Rail-
ways. Diese Situation flihrte immer wie-
der zur Konkurrenz und war fiir alle Be-
teiligten wenig fruchtbar. In den 30er
Jahren kam es zur Anndherung der
Standpunkte in allen strittigen Fragen.
Daher konnte am 1. Mai 1948 die East
African Railways & Harbours (EAR) ge-
griindet werden. Die neue Gesellschaft
ubernahm nun den gesamten Eisen-
bahnbetrieb, die Schiffahrt auf den
Seen mit dem Eisenbahnfdhrbetrieb auf
dem Victoriasee sowie den Hafenbe-
trieb an den Seen und an der Kiiste des
Indischen Ozeans. Umfangreiche Bau-
mafnahmen an Hafen und Eisenbahn-
strecken trugen dazu bei, die Betriebs-
fihrung wirtschaftlicher zu gestalten.
SchlieBlich fiihrte das Ende der engli-
schen Kolonialherrschaft in Ostafrika
zur Bildung der unabhidngigen Staaten
Tanganjika, Kenia, Uganda und Zanzi-
bar. Die Eisenbahnverwaltung blieb je-
gioch unverédndert. Das bisher getrennte

chingwea (200 km) mit einem von einer
Dampflokomotive gezogenen Zug eréff-
net. Eine Kuriositdt, da ansonsten aus-
schlieBlich  Diesellokomotiven  und
-triebwagen vorgesehen waren. Der
Abtransport der Dampflokomotive er-
folgte sofort nach der Erdffnung mit ei-
nem Schiff. Diese in erster Linie fir den
Transport von Erdnlssen projektierte
Bahn erfillte nicht die Erwartungen. Un-
wetterzerstorungen durch Springfluten
im Kustenbereich waren AnlaB, die
Strecke bald wieder stillzulegen. Ge-
danken, sie in das Netz der Tazarabahn
einzubeziehen oder als Endstrecke
tiberhaupt auszubauen und dabei von
1000 mm auf 1067 mm umzuspuren,
scheiterten vor allem an den Kosten in
der Ndhe des Njassasees.

Aufgrund politischer Auseinanderset-
zungen zwischen den drei Staaten zer-
fiel auch die EAR.

Die am 21. Oktober 1977 neugegriin-
dete Tanzania Railways Corporation

5 Reisezugwagen Nr. 7 der OAEG, 1. und 2.
Klasse, gebaut von MAN

Netz der Kenia- und Uganda Railways
mit der Strecke der Usambarabahn
wurde 1963 mit der Zentralbahn durch
die Verbindung Mnyusi—Ruvu ge-
schlossen. Von Kaliua an der Zentral-
bahn baute man eine 199 km lange und
1950 eroffnete  Nebenbahn nach
Mpanda. Die EAR untersuchte erneut
den Bau einer Stidbahn in Tansania. Die
dafiir 1907 als Ausgangspunkte gewahl-
ten Héafen Lindi oder Kilwa entfielen zu-
gunsten.von Mtwara, da hier gunstigere
Tiefwasserverhdltnisse vorhanden sind
(Lindi: 18 km Pflanzungsbahn, 600-mm-
Spur, 1914 gebaut, im ersten Weltkrieg
von den Englindern auf 70 km bis
Dunds verlangert, 1932 stillgelegt und
abgebaut; Kilwa: geplante Stidbahn
nach Wied Hafen am Njassasee).

Die Streckenfiihrung unmittelbar an der
Kiste bis Mikindani erwies sich als un-
giinstig. 1954 wurde die Strecke bis Na-

(TRC) stand vor erheblichen Proble-
men, da die Hauptverwaltung der ehe-
maligen EAR mit dem Sitz in Nairobi
(Kenia) bewuBt Rollmaterial abgezogen
hatte. Der Zugverkehr zwischen Tansa-
nia und Kenia kam im Juli 1977 zum Er-
liegen. Erst 1985 wurde der Guterver-
kehr wieder aufgenommen.

Fahrzeugpark

Die Firma Phillip Holzmann & Co be-
schaffte von 1905 bis 1809 fiir den
Streckenbau acht Bn2-Tenderlokomoti-
ven von Henschel und als Gelegen-
heitskauf eine weitere gleicher Bauart
von der ,Maerkischen Locomotivfabrik”
Schlachtensee, Baujahr 1893. Die Puf-
ferbohlen der Lokomotive waren mit
zwei Puffern fiir die Muldenkipper in
Tieflage und einem Mittelpuffer fir den
normalen  Wagenpark ausgerUstet.
Gleich nach Baubeginn wurden von
Henschel die ersten finf Betriebsloko-
motiven der Bauart B'Bn4vt und 1908
weitere vier (1'B)Bn4vt-Maschinen ge-
liefert. 1909 folgten vier 1'Dn2t- von
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Orenstein & Koppel, von Henschel zwei
D1'n2t- und von Borsig zwei 1'Dn2t- so-
wie nochmals drei 1'Dn2t-Tenderloko-
motiven. Die letztgenannten Maschinen
bezeichnete man als Einheitslokomoti-
ven der ehemaligen deutschen Kolonie
in Afrika, obwohl sie von ihren Vorgan-
gern nur wenig abwichen. Im gleichen
Jahr wurden von Orenstein & Koppel
noch drei 1Dn2t-Lokomotiven nach
gleichen Normalien geliefert. 1910
baute Borsig nochmals vier Lokomoti-
ven gleicher Bauart, und auch Hano-
mag stieg mit vier 1'Dn2t-Tenderloko-
motiven in das Geschift ein.

Maffei lieferte schlieflich noch im glei-
chen Jahr vier Lokomotiven der Ein-
heitsbauart. Von 1911 bis 1913 wurden
erstmalig 1'Dn2-2'2"-Schlepptenderloko-
motiven von Hanomag erworben. Fir
Streckenlangen bis zu 1 250 km waren
die Tenderlokomotiven zur Beférde-
rung durchgehender Ziige wenig geeig-
net. Daher muBten Wasserwagen mit
Aufsatzgittern fiir Holz ausgertstet und
als Zusatztender genutzt werden. Die
OAEG verwendete als Brennstoff fast
ausschlief8lich Holz. Fiir den geplanten
Schnellzugdienst und den zu erwarten
den Glterverkehr lagen unterschiedli
che Vorschlage von mehreren Lokomo-
tivenfabriken fur HeiRdampflokomoti-
ven vor. Die Achsanordnung reichte
von 2 B iiber 1C1, 2C, 2C1, 2D, 2D1 bis
zu 1E1, letztere offensichtlich fir den
schweren Giterverkehr, den man aus
dem Kartangagebiet erhoffte. Bis
Kriegsausbruch, der auch die Weiter-
entwicklungen verhinderte, waren 64
Lokomotiven bei der OAEG in Betrieb.
Alle genannten Lokomotiven des Tang-
anjika  Territoriums  setzte 1923
1C1-Tender- und 1D1-Schlepptenderlo-
komotiven auf der Zentralbahn ein.
Auch 2zwei D-NaBdampflokomotiven
der Reihe G, ein unverdnderter Nach-
bau einer Lieferung 1906 fiir Indien, wa-
ren in Betrieb. 1D1-Lokomotiven Reihe
MK und 2D1-Maschinen der Reihe ML
bzw. RV wurden wahrscheinlich fir den
bis etwa 1928 laufenden Schwerverkehr
aus dem Kongo eingesetzt. Die schwer-
ste jemals auf der Tanganjikabahn zum
Einsatz gekommene Lokgattung war die
1930 in Dienst gestellte Reihe GA, eine
2'D1" + 1'D2-Garrattlokomotive.  Aus
Indien Gbernahm man nach dem zwei-
ten Weltkrieg vier 2C-Lokomotiven der
Reihe BB, die sich aber auf diesem
Streckenprofil nicht bewéhrten und
Iéurz darauf auRer Dienst gestellt wur-
en.

Da der besterhaltene Fahrzeugpark in
Kenia verblieben war, konnten die ein-
satzfahigen  Fahrzeuge auf dem
2613 km langen Streckennetz der TRC
nicht befriedigen. So mufte die Verwal-
tung neue Lokomotiven bestellen. In-
dien lieferte fiinf Uberholte, dlgefeuerte
Dampfloks der Southern Railway und 15
diesel-elektrische Streckenlokomotiven
Klasse 73. Aus Kanada erwarb man mit
Hilfe eines Kredits 20 diesel-elektrische
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Langstrecken-Lokomotiven der Klasse
88, und Thyssen (Henschel) baute 16
dieselhydraulische Mehrzwecklokomo-
tiven mit je 560 kW. Aus Rumanien wur-
den 29 und aus England 20 Rangierloko-
motiven erworben. Parallel begann der
Bau bzw. Ausbau der Unterhaltungs-
werkstdtten in Dar es Salaam, Moro-
goro und Tabora fiir Diesellokomotiven.
Der Wagenpark der Tanganjikabahn
umfalte neben zahlreichen Muldenkip-
pern am Anfang 100 offene und 10 ge-
deckte zweiachsige Giiterwagen. Sie
hatten einen Raddurchmesser wvon
700 mm (ab 1910 800 mm) und waren
mit Mittelpuffer und darunter ange-
brachter Schraubenkupplung ausgeri-
b

stet. Diese Kupplungen wurden 1910
versuchsweise durch Jannykupplungen
(MCB-Klauenkupplung) ersetzt, wobei
der Puffer wegfiel. Nach unterschiedli-
chen Angaben soll sich diese Kupplung
nicht bewahrt haben. Ihre restlose Ein-
flihrung konnte nicht durchgesetzt wer-
den. Nach Ubernahme der OAEG in die
Mandatsverwaltung wurden nach und
nach alle Fahrzeuge auf die englische
Hakenkupplung (ABC-Kupplung) umge-
riistet.

Entsprechend den klimatischen Verhalt-
nissen wurden Trinkwasserwagen zur
Versorgung der Bautruppe in Steppen-
gebieten mit unsicheren Wasserverhilt-
nissen beschafft.

Finf vierachsige GG- und 30 00-Wagen
gehorten neben Rungenwagen, vier
Kran- und einem Tiefladewagen fiir den
Transport von Schiffskesseln ebenfalls
zum Bestand. Alle Fahrzeuge hatten von
Anfang an Vakuumbremsen oder Luft-
leitung. Dem Klima angepalt waren die
anfangs zwei-, spéter vierachsigen Per-
sonenwagen mit ihrem Doppeldach und
Holzladen, die entweder auf das Dach
geklappt wurden oder als Halbsonnen-
schutz vor den Fenstern dienten. Die
Wagenwande waren taekholzfarben
und die Dacher weill gestrichen (zuséatz-
licher Sonnenschutz). Fiir den Uber-
landverkehr wurden zwei- und vier-
achsige  Schlafwagen  vorgehalten.

AuBerdem gab es fur den Gepack- und
Postverkehr kombinierte Wagen. Hinzu
kamen zwei vierachsige und ein zwei-
achsiger Salonwagen flr Revisionsfahr-
ten. Die Reisezugwagen waren in drei
Klassen eingeteilt, wobei die dritte
Klasse uber einfache Holzbanke oder
keine Einrichtungen verfiigte (Tragla-
sten). In der zweiten Klasse gab es
Rohrgeflechtsitze und in der ersten
Klasse Lederpolsterung. Die Benutzung
durch Europder oder Afrikaner ergab
sich von selbst aufgrund der Tarife, ob-
wohl jedem alle Klassen offenstanden.
Die Erneuerung des Wagenparks auf
der Tanganjikabahn erfolgte mit den auf
englischen Kolonialbahnen blichen
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Fahrzeugen, teilweise aber erst nach
dem zweiten Weltkrieg.

Der Wagenpark mufite von der TRC
nach dem Zerfall der EAR ebenfalls er-
ganzt werden. So wurden 1979 u. a. 100
Viehwagen, 85 Petroleumtankwagen,
zehn Tankwagen fir Dusenkraftstoff,
fiinf Flissiggaswagen und funf Kihlwa-
gen aus Kanada geliefert. GroRbritan-
nien lieferte 510 Giterwagen in Sektio-
nen, die erstmalig in den Werkstatten
von Dar es Salaam zusammengebaut
wurden. Auch Schweden beteiligte sich
an der Lieferung mit 28 Reisezugwagen
zweiter Klasse. Weitere 50 Reisezugwa-
gen kamen ebenfalls aus GroBbritan-
nien. Bis 1968 waren alle Waggons von

6 Kombimerter Post und Gepackwagen, Rw Post
Nr. 203, der OAEG, gebaut von MAN

7 Vierachsiger gedeckter Guterwagen mit 20,4 m¢
Bodenflache und 20 000 kg Lademasse, gebaut von
der HAWA (Hannoversche Waggonfabrik AG) fir
die OAEG

B Vierachsiger offener Giterwagen mit Bremser
biihne und Janny-Kupplung, 26,2 m? Bodenfliche,
20 000 kg Lademasse, gebaut von der HAWA fur
die OAEG

9 Eroffnung des ersten Streckenabschnities der
Lindibahn 1914, 600-mm-Spur, B-Tenderlokomo
tive, gebaut von A, Borsig

der Vakuumbremse auf Druckluft-
bremse umgeristet worden, um die
Schwierigkeiten bei der Wagenuber-
stellung auf den Strecken der Zentral
bahn (Kenia) und Uganda (Usambarab-
ahn) zu beseitigen. Fir das Bewegen
schwerer Lasten wurde auBerdem in
GroRbritannien ein Dieselkranwagen
sowie sechs leichte Kranwagen bestellt.

Uhurubahn — Friedensbahn

Am 26. April 1964 wurde die Vereinigte
Republik Tansania aus der Inselrepublik
Zanzibar und der Republik Tanganjika
gegriindet. Sambia, das ehemalige

Nordrhodesien, erklarte die Republik
unter Prasident Kurunda. Stdrhodesien

dagegen muBte den schweren Weg von
der englischen Kolonie {ber das
Schmits-Regime zum heutigen Sim-
babwe gehen. Zum damaligen Zeit-
punkt war die Volksrepublik Mogambi-
que noch portugiesische Kolonie.

Sambia mit seinem an der Weltwirt-
schaft hohen Anteil an der Kupferge-
winnung war nun verkehrlich abge-
schnitten und bedroht. Um die Trans-
porte nicht von den unter rassistischem
EinfluR stehenden Staaten oder Kolo-
nien durchfihren zu lassen, blieb nur
der Bau einer neuen Verkehrsverbin-
dung nach Tansania. Vorerst wurde das
StraRennetz verbessert. Es war aller-
dings groftenteils nur auBerhalb der

Regenzeit befahrbar. Eine italienische
Firma baute zur Erddlversorgung eine
kleine Pipeline. Dieser Verkehrstrager
fiel gleichfalls unter den Begriff ,Tan-
zam". Inzwischen wurde der Bau einer
Eisenbahn vom sambischen Netz zur
Nordgrenze und weiter durch den Su-
den von Tansania zur Kiste des Indi-
schen Ozeans geplant. Die Weltbank
verweigerte die fiir den Bahnbau erfor-
derlichen Kredite. Westliche Experten
hatten die Bauzeit fir die 1860 km
lange Strecke durch Urwald, Steppe,
Hochgebirge und Gber Flusse auf 15
Jahre veranschlagt und ihre Wirtschaft-
lichkeit in Frage gestellt. Sie schlugen
den weiteren Ausbau der StraRen vor.

Ein auBerordentlich glnstiges Kreditan-
gebot der Volksrepublik China, dazu
die Versicherung, die Bahnlinie in ei-
nem viel kiirzeren Zeitraum zu bauen
sowie den Fahrzeugpark und alle tech-
nischen Ausrustungen von der Schiene
bis zu den Sicherungsanlagen zu lie-
fern, loste das Problem. Der dazu ge-
wahrte zinslose Kredit umfaRte 400 Mill.
Dollar, der innerhalb von 30 Jahren
ruckzahlbar ist (1983-2013). Bevorzugt
wird Elfenbein in Zahlung genommen.
Die Befurchtung, daR durch den Bahn-
bau der Bestand an Elefanten in Tansa-
nia stark dezimiert wirde, hat sich
glicklicherweise nicht bestatigt. 28 Pro-
zent des gesamten Territoriums stehen
unter Landesschutz. Strenge Jagdge-
setze garantieren den Wildbestand, der
wirtschaftlichen Nutzen bringt.

Von 1968 bis 1969 wurden bereits Vor-
arbeiten fir die 1860 km lange und in
Kapspur vorgesehene Strecke von Dar
es Salaam (Tansania) nach Kapiri
Mposhi (Sambia) von chinesischen
Technikern ibernommen. Am 26. Okto-
ber 1970 konnte der Grundstein zum
Bau der "Tanzam”, wie man diese Eisen-
bahn anfangs ebenfalls nannte, in Dar
es Salaam gelegt werden.

Die urspriinglich geplante Fortsetzung
der ehemaligen EAR-Strecke von Kitadu
mit der Umspurung des Abschnittes Ki-
tadu — Dar es Salaam auf 1 067 mm hatte
entweder das restliche 1000-mm-Spur-
Netz getrennt oder die Umspurung bis
Kenia und Uganda bedeutet.

Der direkte Streckenbau bis Dar es Sa-
laam unter Berlhrung von Kitadu er-
moglichte den Beginn der Arbeiten in
drei Richtungen. Er brachte der EAR
monatlich bis zu 30 000 t zusatzliches
Transportgut an Bau- und Eisenbahnma-
terial. Die Bauarbeiten schritten sehr
schnell voran, so daf schon Ende 1971
die ersten 500 km von Dar es Salaam
bis Mlimba eroffnet werden konnten.
Etwa 14 000 chinesische Techniker und
Arbeiter sowie 26 000 Afrikaner arbeite-
ten an der schnellstmoglichen Fertig-
stellung der gesamten Strecke. Auf der
eingleisigen Bahn entstanden im Ab-
stand von 20 km Kreuzungsbahnhofe
von 600 m Lange. Das Betonschwel-
lengleis (45 kg pro Meter Schiene)
wurde fur eine Achsfahrmasse von 20 t
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ausgelegt und in einem Schotterbett be-
festigt. Der kleinste Krimmungshalb-
messer betrégt 260 m.

Nach den Flachlandstrecken begann
bei Mlimba eine 546 km lange Gebirgs-
strecke, deren hochster Punkt, 2 960 m,
zwischen Makumbako und der Grenze
zu Sambia mit einer Maximalneigung
von 12,5 %o iberwunden wurde. 25
kleine und fiinf groBe Briicken sowie 20
Tunnel mit Léngen von 20 m bis 125 m
muBten oft im unwegsamen Geladnde er-
richtet werden. Am 21. Oktober 1974
rollte der erste Zug lber die Gesamt-
strecke, zwei Jahre friher als urspriing-
lich geplant.

Obwohl noch nicht alle Anlagen fertig-
10

10 Die neuerofinete Station Kisawasawa der Ta-
zarabahn in Tansania

Fotos: Werkaufnahmen Krupp (3 und 4) sowie Thys-
sen Henschel (1), Sammlung des Verfassers (2 und
5 bis 9)

gestellt waren (vorerst Verwendung
von Holzschwellen, fehlender Ausbau
der 147 Bahnhofe), konnte dennoch am
7. Juni 1975 der planméaBige Personen-
und Guterverkehr aufgenommen wer-
den. Im ersten Betriebsjahr wurden
85 000 Reisende und 1,1 Mill. Tonnen
Giiter befordert. Die Reisezeit zwischen
Dar es Salaam und Kapiri Mposhi be-
tragt fiir die 1 860 km etwa 50 Stunden
bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit
von 50 km/h. Die Fahrzeit soll kiinftig
auf 36 Stunden gesenkt werden.

Aus der Volksrepublik China wurden
20 DH-Lokomotiven mit 1900 PS, 102
DE-Lokomotiven mit 2 000 PS und 38
Rangierlokomotiven mit 1 000 PS, eine
Anzahl Schienenbusse, 2 100 Giiterwa-
gen verschiedener Gattung sowie 100
Reisezugwagen beschafft.

Zur Unterhaltung des rollenden Fahr-
zeugpar' s existieren auf sambischem
Gebiet in Mpika, Kasama, Nakonde und
Kapiri Mposhi Werkstatten.

Bis 1978 waren chinesische Eisenbahn-
fachleute in allen Bereichen der Tech-
nik sowie des Betriebs- und Verkehrs-
dienstes eingesetzt, die gleichzeitig
Afrikaner ausbildeten. Die 1975 gegrin-
dete Tanzania Zambia Railway Authority
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und die in der Abkilrzung als Tazara
Railway bezeichnet wird (zum besseren
Unterschied zu ,Tanzam”), wird nicht
gemeinsam mit der Tansania Railway
Coperation betrieben.

Wie sehr die neue Eisenbahnverbin-
dung das damalige Regime in Rhode-
sien storte, zeigte der Anschlag eines
SpezialstoRtrupps auf die Briicke (iber
den Chambeshi-FluR am 12. Oktober
1979. Die Sprengung der Briicke hatte
in der Tat erhebliche Schwierigkeiten in
der Versorgung Sambias zur Folge.
AuBerdem zerstorte das Hochwasser
verschiedene Damme, und Termiten
fraBen die ungetrdnkten Schwellen.
Wieder halfen chinesische Fachleute. In

15monatiger Arbeit wurden die Briicke
instand gesetzt, die Trasse verbessert,
das Werkstattenwesen ergénzt und die
Leistungsfahigkeit der Diesellokomoti-
ven erhoht. AuBerdem beschaffte die
Tazara Railway aus der Bundesrepublik
Deutschland 14 dieselelektrische Co'-
Co'-Lokomotiven von Krupp mit einer
Leistung von 2 360 kW (Antriebsart Ge-
neral-Elektrik und Dienstmasse je 120 t).
Diese Lokomotiven kommen vorwie-
gend auf den Gebirgsstrecken zum Ein-
satz und tragen wesentlich zur Stabili-
sierung des Betriebes bei.

Die Strecke Dar es Salaam-—Kapiri
Mposhi ist der nérdlichste Teil eines zu-
sammenhdngenden Kapspurnetzes und
liee nach Lésung der politischen Pro-
bleme in Stdafrika eine direkte Verbin-
dung Kapstadt—Dar es Salaam zu. Ne-
ben den Transitaufgaben der Tazara,
vornehmlich Kupfertransporte aus Sam-
bia zu Ubernehmen, erschlieRt die neue
Bahn einen groBen Teil des Sidens in
Tansania.

Zanzibar

Auf der der Kiiste vorgelagerten lnsel
Zanzibar existierie ehenfalls eine Stfent-
liche Eisenbalin, Dabei - delte es sich
um eine in 914-mm-S5, r angclegie
Dampfstralenbahn. Sie verkehrte vom
Hafen nach Bububu und wurde 1905 ge-
baut. Bn2-Tenderlokomotiven zogén
vier bis finf Personenwagen mit seitli-

chem Sonnenschutz aus gestreiftem
Markisenstoff. Die Strecke hatte zumin-
dest teilweise einen eigenen Bahnkor-
per. Mittels Vollwandtragerbriicken auf
gemauerten Pfeilern wurden Bachldufe
tiberbriickt.

Die Strecke wurde wahrscheinlich im
Jahre 1931 stillgelegt.
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Hochgebirgsbahn in Armenien

Von Titograd nach Albanien

Die 69 Kilometer lange Eisen-
bahnlinie zwischen den Stadten
Idshewan und Rasdan ist Anfang
August in Betrieb genommen
worden. Sie stellt mitten durch
Hochgebirgsland des Kaukasus
die kiirzeste Schienenverbin-
dung mit den Republiken Ge-
orgien und Aserbaidshan her.
Mehrere Tunnel mit einer Ge-

samtlédnge von 16 Kilometern wa-

ren in den Fels zu treiben und 20
Brucken zu errichten.
me

Testanlage fiir Metroziige

Eine Testanlage fiir Metroziige
soll in der Nahe von Kalinin ent-
stehen. Dieser Bau ist notwen-
dig, da fir die Erprobung derzeit
nur wenige Strecken des Mos-
kauer Metronetzes wahrend der
kurzen nachtlichen Ruhepause
genutzt werden kdnnen.

me

Ein 25 Kilometer langer Eisen-

bahnabschnitt von der jugoslawi-

schen Stadt Titograd zur Grenze
Albaniens wurde am 6. August

ibergeben. Er schlieBt an die be-

reits friher fertiggestelite 35 Ki-
lometer lange Strecke von der
Grenze zur albanischen Stadt
S'hkodra an. Der Anschlu® an

die anderen europdischen Eisen-

bahnen erméglicht es Albanien,

einen Teil seiner Exporte und Im-

porte auf die Schiene zu verla-
gern. Die Staatliche Albanische
Eisenbahn war 1985 dem Uber-
einkommen iiber die gegensei-
tige Benutzung der Giterwagen
im internationalen Verkehr (RIV)
beigetreten.

Albanien hat rund 400 Kilometer
Eisenbahnstrecken. In der Vor-
kriegszeit gab es lediglich eine
Schmalspurbahn. 1947 wurde
die erste Strecke von 43 Kilome-
ter Lange in Betrieb genommen.
Heute sind unter anderem die
Stidte Tirana, Durrési, Elbasani,
Pogradeci, Lushnja, Fieri, Bal-

Ishi, Lezha und Shkodra an das
Eisenbahnnetz angeschlossen.
me

Englands einzige StraBenbahn

Die am Strand von Blackpool
entlangfiihrende Strecke von elf
Kilometer Lange ist eine Attrak-
tion fiir GroRbritanniens
Freunde alter Verkehrsmittel:
Hier fahrt heute die einzige Stra-
Benbahn des Vereinigten Kénig-
reiches. Der 150 000 Einwohner
zahlende Ort an der Irischen See

hat jahrlich mehr als acht Millio-
nen Besucher. Die Stralenbahn
hat sich dabei als ein Beforde-
rungsmittel gezeigt, dal} rasch,
relativ preiswert und ‘ohne Um-
weltbelastung eine Vielzahl von
Fahrgasten transportieren kann.
Fiir die ,Oldtimer“-Fans sind vor
allem die unterschiedlichen alte-
ren Wagentypen von Interesse,
die 1985 an die exakt hundertjah-
rige Geschichte der Blackpooler
StraRenbahn erinnerten. Die Pa-
lette der Fahrzeuge reicht vom
alten Doppeldecker mit offenem
Verdeck tiber einen Dampfer auf
Radern bis zu modernen
SchnellstraBenbahnen. Das tra-
ditionelle Verkehrsmittel bietet
alljahrlich von Ende August bis
Ende Oktober den Gasten eine
gute Maglichkeit zur Besichti-
gung der weltberihmten lllumi-
nation der Strandpromenade.
Beliebt ist zu diesem AnlaR eine
Fahrt mit dem mit farbigen Glih-
birnen versehenem ,Blackpool
Belle™ einem mit Parkbanken
besticktem Flachwagen.

Text und Fotobeschaffung:
M. Radloff, Berlin

Lok-
einsatze

Est Zwickau

Lokbestand: 50 1849 (Tr), 2652
(z), 3145 (Hzl), 3551, 3659, 3698
(ex KMSt)

Umlauf (KBS 450, "w (54307)
10.23, 10.53 Fahrbriicke 11.02,
11.29 Aue 11.42 (Vorspann),
12.05 Sb; Sb (66328) 13.00, 13.18
Aue 14.21, 14.55 Wilkau-H.
15.14, 15.33 Zw.

Legende: Zw — Zwickau, Sb —
Schwarzenberg.

Bw Salzwedel
Lokbestand. 50 3559, 3535 (Hzl),
3618 (E) (alle ex Haiberstadi}
3652 {ex Glstrow/Raw), 52 8018,
8140, B164, 8172, 3174 (alle k),
8131 (n. Bw Brandenburg)
Limaet: fris drmnr-g* n
<JMischiplan® 1ault cine Dampfiok

ng Jf h Stendal und Witienberge

mm

Bw Glsuchau und

Es! Apchlitz

LUMV stand; 50 2146 (2), 50 3516

(k). 3519 (ex KMSU), 3529 (k)
3523 (K in \.’ nshausen), 3563

[e; YMS 5576 (k), 3616 |ex

KMSL), 3u5?, 3666, 3670 (ex

KMS1), 3671 (Raw), 3672 (k), 3637

(k), 58 3047 (Tr), 3049 (Raw/
Dsp.), 86 1333 (Hzl).
Umléufe (KBS 410, 419, 432): Zw
(Lzv) 8.00, 8.15 GI; Gl (58354)
11.32, 12.47 Ro; Ro (56355)
14.24, 15.35 GI; Gl (P19736) Pe;
Pe (65367) 17.10, 17.42 GI; GI
(Lzz) StE; StE (65219) 10.00, Oe
10.30; Oe (70931) 11.11, Sto
11.32; P19666, P17698, P17697;
Oe (59360) 17.54, 18.30 GI.
Abweichungen Sa und So: Oe
(70945) 11.22, 11,30 Lu; Lu
(70946) 12.08, 12.25 Oe, Oe
(65320) 13.26, 13.45 StE; StE
(65323) 14.38, 15.00 Oe; Oe
(70947) 16.30, 16.40 Lu; Lu
(70948) 18.30, 18.40 Oe; Oe
(51332) 19.36, 19.55 Gl
Ro (P17751) KMSt; KMST
(P17754) Ro; Ubergabe nach
Narsdorf und zuriick; Ro (Lzz)
10.10, 10.30 Co; Co (56353)
11.29 (oft 30 min vor Plan!),
13.01 GI; G! (65364) 14.40, 17.22
Ro; Ro (65374) 19.01, 19.45 Gb;
Gb (65375) 21.17, 22.27 Ro.
Legende: Zw ~ Zwickau, Gi -
Glauchau, KMSt — m|l r'\."t.:r)
Stadt, Ro - Rochlitz = Col-
ditz, On — Delsnitz Lu Lugauy,
Gh — GroBRbothen, Stk — 5t Eui
dien, Sto “)lullbt:f(] P - Pe-
nig

Mi (Sentsmber, Oktoh: r}

Esl Annaberg-Buchhulz

Meben den ;—mnr\r :‘.I"nn,'u
qen aul dee K98 457 v bis
zurm 31 12. 1986 auch o'l'l hile
Guterzujleistungen mit aer

86 1501 erbiracht (85 1001 defekt

abgestellt): Sch (61923) 8.19 (So
8.00), 8.39 (S0 8.20} Cr; Cr

(61922) 9.33 (So 8.52), Sch 9.53
(S0 9.13); Sch (61965) 10.48,
11.09 ABS; KWF, ABS (Lzz) Sch;
Sch 19.39 (61969), 20.00 ABS;
ABS (Lrz16642) 20.21, 20.26 AB-
unt; ABunt (Lzz) 20.29, 20.43 TW;
TW 21.02 (Schiebelok 53365),
21.36 ABS.

Legende: Sch — Schlettau, Cr —
Crottendorf, ABS — Annaberg-
Buchholz Siid, ABunt — Anna-
berg-Buchholz unt. Bf., KWF —
Kohle, Wasser, Feuer in ABS,
TW — Thermalbad Wiesenbad.
RM (Septem! /)

BR 52 Altbau

Die letzten Einsatze der Altbau-
Gattung erbringen derzeit (Okto-
ber) die 52 5448 und 52 5660 in
den Plinen des Bw Engelsdorf
und vor Sonderzigen sowie ge-
legentlich Giiterzigen die Berli
ner 52 6666. Alle anderen Ma
schinen sind abgestellt oder die-
nen noch zu Heizzwecken.

Bw Wustermark: 52 1662, 2751

(KF), Bw Berlin-Schéneweide:
52 1360 (KF 7. 6 86). 57 306 (KF
21. 3 3% evil verlangert!, 6666
Ir); Bw Falk=nberg: 52 5673
(KF), Bw

Isddort- 57 5448

5660, B 538

324 (irn &

Corthus: 52 2 =t
L JLI‘J Bw H
"Ln,iur K‘|‘n,l‘\t| e i

s Werncuchen, (KF — Kessol
.'r. “Lgelauten)

Est Lobau

Lokbestand: siehe ,me" 7/86 Bw
Bautzen.

Umlaufe (KBS 240,250,252): Lo
(65231) 7.18, 8.57 Hh; Hh (65232)
10.14, 10.47 L6; L6 P17863 Ow;
Ow P17868 L6; L6 (Lzz) 16.37,
16.59 Bz; Bz (54209) (17.52),
18.51 Shp; L6 P17841 Ebs; Ebs
P17842 L6 (u. SchluRlok BR 521);
L6 (Schiebelok 76221) 7.37, 7.46
Gr; Gr (Lzv) 7.51, 7.59 Lo; Lo
(65221) 8.20, 9.59 Sfh; Sfh
(65222) 10.38, 12.44 Ebs; Ebs
(65224) 13.43, 14.09 L6; Rangier-
dienst L6; L6 (65223) 17.56, 18.51
No; No (65228) 19.54, 21.48 Lo;
Bz (64222) 7.59, 9.34 Kwt; Kwt
(64227) 11.07, 12.47 Bz; Bz
(54205) 17.25, 18.53 Lo; Lo
(65233) 19.21, 21.04 Hh; Lo
(54208, mit Schiebelok BR 52!)
23.33, 0.00 Bz. In der kalten Jah-
reszeit werden auch Reiseziige
in Lobhau vorgeheizt.

Leqgrinda Lo — Libau, Hh
Herrihut, Ow — Qberodervitz,
B2 - Bautzen, Shp — Schlauroth,

Gr -~ GroRschweidnitz, Ebe
Ebie sbuch, Sth — Seifheanors
dorf, K Ronigswartha, No -
Miedorcunnersdaori.
e {0k tober)
Eat W.-P.-Stadt Gulbizn

Ly 1251, “304%, 2766

81316, ¥i99

M)}, 8121 ()
Lucl (Oktober)
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Horst Thieme, Dresden

Giuiterwagen-Umbauten
in der NenngroBBe TT

Seit Jahren werden im Handel — in den
sogenannten An- und Verkaufseinrich-
tungen — auch Lokomotiv- und Wagen-
modelle in den Nenngrofen HO und TT
(zu herabgesetzten Preisen) angeboten.
Manchmal weisen diese Wagen auch
Beschadigungen auf, so dal sie sich
aber fur den Umbau eignen. Die nach-
folgend vorgestellten Giiterwagen wur-
den aus solchen ,Schadwagen” gefer-
tigt, und die einzelnen Umbauanleitun-
gen sollen nur als Anregung dienen,
das eine oder andere Modell selbst zu
bauen ...

Aus einem OO-Wagen entstand ein

4

¢ 1 Dieser Selbstentlade-
~ wagen entstand aus ei-
nem 00-Wagenmodell
# des VEBBTTB

2 Zweiachsiger Kesse!-
wagen mit Bremserblhne

3 Umbau-Eaos

P | I——

(| U0

0E )

L]

) '

O O I 1

Selbstentladewagen, wie er beim gro-
Ren Vorbild von der SDAG Wismut ver-
wendet wird und in Ganzziigen ver-
kehrt. Der 00-Wagen ist vor dem Um-
bau zu demontieren und sein Wagenka-
sten mit der Laubsége (feines Blatt!) im
oberen Teil entsprechend dem ,Wis-
mutwagen” zu kiirzen (s. Abb. 1). Neu
einzukleben sind die Seitenklappen so-
wie ein neuer Wagenboden aus Kunst-
stoff. Er sitzt auf dem Wagenunterbo-
den auf und verfiigt Uber die Lager fur
die Drehgestelle. Da die Bremserbiihne
an meinem Modell fehlte, verwendete
ich den Einstiegtritt eines alten AB 4
lpe-Schnellzugwagens. Das Geldnder
entstand aus Teilen des VERO-Beutels
.Briickengelander”.

Der zweiachsige Kesselwagen basiert
auf einem vierachsigen Kesselwagen.
Um den Wagen zu demontieren, mis-
sen alle Klebestellen vorsichtig gelost
werden — auch die Stirnwande des Kes-
sels! Danach ist der Kessel beidseitig so
zu kirzen, daB eine Befestigungsoff-
nung fiir den Laufsteg entféllt. Danach
mufl man die Kesselstirnwidnde wieder
einkleben und den Kesse! auf ein zwei-
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achsiges Guterwagengestell aufsetzen.
Hierbei wird an den Langsseiten zwi-
schen Kessel ynd Wagen eine Verklei-
dung (Kunststoffstreifen) entsprechend
dem Vorbild eingeklebt. Nach diesem
Arbeitsgang erhalt das Modell eine
Jtankgraue” Farbgebung fiir Kessel und
Seitenverkleidung. Uber den Puffern ist
des weiteren die Bremserbiihne zu be-
festigen. Beiderseits des Fullstutzens
auf dem Kessel sind auBerdem Laufboh-
len, Geldnder und Leitern anzubringen.
Hier gibt es bei den DR-Kesselwagen
die verschiedenartigsten
gen. Zuletzt sind am Wagenldngstrager
die Beschriftungsfelder sowie unterhalb
des Langtragers die Armaturen fir die

Ausfiithrun-

t 3
| O I O Wagenserte 8

4 Und so werden die
einzelnen Seitenwand-
teile zum Ende zusam-
mengefiigt

5 Ein Tip am Rande:
W50 mit Sattelauflieger
und Container

Fotos und Zeichnung:
Verfasser

Kesselentleerung und die Bremsanlage
eines vierachsigen Kesselwagens anzu-
kleben.

Der vierachsige offene Glterwagen
Eaos wurde aus zwei zweiachsigen offe-
nen Giiterwagen gebaut und stellt eine
reizvolle Modellvariante zum neusn
Wagen des VEB BTTB dar. Zuerst miis-
sen die Wagenkasten entfernt werden.
Die Untergestelle kann man spater flr
andere Wagen verwenden. Die beiden
Wagenkasten sind so zu trennen, daf
die erforderlichen Wandteile (entspre-
chend Skizze, Abb. 4) mit den darge-
stellten Klebestellen entstehen. Wenn
man diese Arbeit sorgfaltig ausfiihrt,
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Dietmar Heine (DMV), Jena

Die HO/HO.-
Gemeinschaftsanlage
.Barenwalde”

Die Arbeitsgemeinschaft 4/3 ,Saaletal”
in Jena konnte in diesem Jahr auf ihr
37jahriges Bestehen zuriickblicken. Bis-
heriger Hohepunkt auf dem Gebiet des
Anlagenbaues war die 1974 erstmals ge-
zeigte Nachbildung des Bahnhofs Cam-
burg. Diese HO-Anlage (13 m % 2,50 m)
begeistert immer wieder durch ihre vor-
bildgetreue Gestaltung und das interes-
sante Geschehen eines , Traktionswech-
selbahnhofs”.

Die Jugendlichen unserer AG zog es
beim groBen Vorbild aber nicht nur an
die Saalbahn und im Modellbau an un-
sere GroBanlagen aller NenngroBen. —
Sie entdeckten ihr Herz fur die Schmal-
spurbahn. An unzdhligen Wochenen-
den ging es deshalb mit Motorrad oder
Moped durchs sédchsische Land sowie
durch den Harz, wo hunderte Meter
Film belichtet wurden. Dies muBte sich
naturlich irgendwann auch im Anlagen-
bau widerspiegeln ...

So zeigte Andreas Zaumseil in der
Herbstausstellung 1980 erstmals seine
HO,-Heimanlage mit den Abmessungen
210m x 1,20 m. Und er hatte damit
seiner Vorliebe fiir sachsische Schmal-
spurstrecken und wohl auch fur das

Sortiment von ,technomodell” einen
beispielhaften Akzent gegeben. Spéter
ging diese Heimanlage in das Eigentum
der AG uber, ja sie wurde der Grund-
stock fiir die heutige Gemeinschaftsan-
lage. Von Jahr zu Jahr kamen neue Anla-
genteile hinzu. Erst 1984 der Regelspur-
teil, womit jetzt die Anlage die stolzen
Abmessungen von 10,60 m Lénge und
1,50 m Breite aufweist.

Zum Anlagenmotiv

Die Schmalspuranlage ,Béarenwalde”
entstand entsprechend der ehemaligen
sichsischen Schmalspurstrecke Wilkau-
HalRlau—Carlsfeld unterer Streckenab-
schnitt bis Rothenkirchen (KBS 451). In
Anlehnung an das Vorbild wurde der
Bahnhof Barenwalde sowie ein typi-
scher Streckenabschnitt im Mittelge-
birgsvorland nachgebildet. Hierzu ge-
héren der ,Haltepunkt Stiitzengrin”®
ebenso wie die zahlreichen AnschluB-
gleise einer Fabrik, in einen Steinbruch,
in eine Kohlehandlung, aber auch die
Holzverladung Schmalspur-Regelspur.
Oft wiederholt sich das Motiv ,Schmal-
spurbahn kreuzt Bach”, doch immer
handelt es sich um verschiedene typi-
sche Briickenkonstruktionen. Die mei-
sten erinnern uns dabei an die Strecke
Wolkenstein — Johstadt (KBS 422).

Der Gemeinschaftsbahnhof ,Wilden-
thal” hat kein Vorbild, seine Lage ent-
spricht jedoch typischen Bedingungen,
wie wir sie im Mittelgebirge finden: in
einem Einschnitt — Stadt und auch Emp-
fangsgebdude liegen hoéher als der
Bahnhof.

Hier finden wir auch alle Beriihrungs-
puntke Regelspur-Schmalspur wie ei-
nen gemeinsamen Bahnsteig, Lokein-
satzstelle mit je einem Lokstand fur Re-
gelspurlok und Schmalspurlok (im
Schuppen), Kreuzung beider Spurwei-
ten im Nebengleisbereich, Aufroll-

rampe fiir regelspurige Wagen auf Roll-
wagen usw. In der Wendeschleife der
Regelspur liegt der Bahnhot
.Barthmiihle”. Hier gibt es einen wei-
teren Berlhrungspunkt beider Spurwei-
ten: die Holzverladung.

Aufbau der Anlage

Der Schmalspurteil besteht aus neun
Anlagenteilen. Die Rahmen stehen auf
Vierkantholzern, die beim Transport
gleichzeitig als Transportrahmen die-
nen. Dabei sind immer zwei Rahmen
mit der Landschaft nach innen ver-
schraubt. Jeder Rahmen ist komplett
verdrahtet und uber Mehrfachsteckver-
binder mit dem Schaltpult verbunden.
Diese Bauweise gestattet es, die Anlage
standig erweitern zu kénnen oder Teile
auszutauschen. Somit sind auch ver-
schiedene Kombinationsmaglichkeiten
entsprechend der Aufstellfliche mog-
lich.

Der Regelspurteil befindet sich auf zwei
Platten von je 2,00 m x 1,40 m. Alle An-
lagenteile wurden so gestaltet, um alle
Seiten als Sichtflichen einsetzen und
somit auf eine Hintergrundkulisse ver-
zichten zu kénnen. Dies ist nicht zuletzt
auch deshalb erforderlich, weil wir die
Anlage in der Mitte unseres Ausstel-
lungsraumes aufstellen, damit sie die
Besucher von allen Seiten betrachten
konnen. Insgesamt sind drei Schaltpulte
vorhanden; die Elektrik wurde bewuBt
einfach aufgebaut, um sie auch fir die
Jugendlichen (berschaubar zu halten.
Als Gleismaterial verwendeten wir Mo-
dellgleis mit Neusilberprofil, fir die
Schmalspur Schwellenband und Wei-
chenbausdtze von ,technomodell”. Als
Weichenantriebe nutzen wir mit einem
Stellhebel und Stellbolzen versehene
Relais vom VEB Berliner TT-Bahnen. Ein

Fortsetzung auf Seite 18

dann laBt sich jede Seite des Wagenka-
stens mit drei Klebestellen zusammenfii-
gen. Dies kann so griindlich erfolgen,
dal die Klebestellen kaum sichtbar sind
und somit die originale Fargebung und
Beschriftung bestehen bleiben. Danach
sind das Untergestell eines vierachs-
igen Giterwagens und ein Wagenbo-
den einzupassen und einzukleben. Hier-
bei wird man bemerken, daR der Wa-
genboden (bedingt durch die Drehge-
stelle) zu hoch liegt. Dies féllt jedoch
nicht sehr auf, wenn man den Wagen
mit Kohle beldadt. Unter dem Wagenbo-
den kann man ggf. zusédtzlich eine
.Bremsanlage” montieren.

AbschlieBend noch ein Hinweis fiur den
Bau eines W 50-Sattelaufliegers mit
Container. Ein solches Fahrzeug er-
scheint realistischer als das im Handel
angebotene Fahrzeug mit zwei Contai-
nern. Bendtigt werden hierfir ein Mo-

dell des W 50, eine W 50-Zwillings-
achse, ein Container sowie einige Teile
eines alten Zeuke-Giiterwagenunterge-
stells. Die Arbeitsgange sind: Pritsche
demontieren, Fahrzeugchassis kiirzen,
Chassisruckteil mit Rickleuchten ab-
trennen. Aus den oben angefallenen
Guterwagen-Teilen Sattelauflieger fer-
tigen, Chassisrickteil an Sattelauflieger
kleben und Container aufsetzen.

2. Advent: Modellbahn im Fernsehen

Kurz vor RedaktionsschluB erfuhren wir, daf
das DDR-Fernsehen am 7. Dezember eine
heitere Weihnachtsgeschichte ausstrahlt, in
der die Freunde der kleinen Eisenbahn auf
ihre Kosten kommen. Dieser um 14.30 Uhr
im 1. Programm gesendete Beitrag ,Eltern-
tauschladen” diirfte so richtig auf weihnacht-
liche Modellbahnfreuden einstimmen!

me

Leichtere Reisezugwagen

Wer auf seiner TT-Heimanlage Steigun-
gen hat, wird bestétigen, daR die BTTB-
Reisezugwagen zu schwer sind und die
Lokomotiven selbst mit vier oder funf
Reko-Reisezugwagen am Haken Mihe
haben. Bei zwei- oder dreiachsigen Per-
sonenwagen macht sich in den Gleis-
bogen auBerdem infolge des langen
Achsstandes ein Dréngen der Spur-
kréanze bemerkbar. Indem man den Bal-
last, den eingelegten Blechstreifen, ent-
fernt, verbessern sich die Fahreigen-
schaften. Beispielsweise werden die
Vierachser 16 Gramm und die Zwei-
bzw. Dreiachser 12 Gramm leichter. Da-
bei hat diese MalBnahme keinerlei nega-
tive Auswirkungen auf die Laufruhe so-
wie Fahrsicherheit selbst bei hohen Ge-
schwindigkeiten.

J. Giinzel, Limbach-Oberfrohna
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Umschalter dient der Herzstiickversor-
gung, der zweite wird bei Weichen der
Schattenbahnhdfe zur Rickmeldung ge-
nutzt. Im Schattenbahnhof der Regel-
spur wurde Standardgleis mit den dazu-
gehdrigen Weichen verlegt.

Geldndegestaltung und Hochbauten

Das Geldnde entstand auf herkémmli-
che Weise: Fippskelett, darauf mehrere
Lagen Papier sowie Gelindematten. Die
Felsen modellierten wir vorrangig aus
Schaumpolystyrol bzw. aus mit Holz-
kaltleim getrdnktem Knullpapier. Beson-

Fabrik
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reichischen Firma Liliput zusammen.
Hinzu kommen Eigenbauten wie bei-
spielsweise zwei Triebwagen. Weitere
sollen folgen. Mit dem vorhandenen
Fahrzeugpark lassen sich zwei Rollwa-
genziige, zwei Gliterziige und zwei Rei-
seziige bilden. .

Ausgangspunkt der Fahrt ist der groe
Schattenbahnhof in der Wendeschleife
Stitzengriin”. Hat der Zug den Halte-
punkt passiert, geht es im Bogen vorbei
am Steinbruch nach Barenwalde, dem
Kreuzungsbahnhof der Strecke. Hier
werden auch Giiterziige aufgeldst und

thal” sicher befahren zu kénnen. Alle
Zige sind in der als viergleisiger Schat-
tenbahnhof - ausgebauten ~ Wende-
schleife abgestellt, maximal zwei befin-
den sich im Bahnhof ,Wildenthal”. Die
Giterziige werden hier zum Teil aufge-
l6st, wobei sich das Umsetzen auf Roll-
wagen der Schmalspurbahn demon-
strieren 4Rt Zu diesem Zweck sind alle
Zugloks und ein Teil der Wagen mit
Vorentkupplung ausgeriistet.

Dies trifft auch auf die K6 zu, die
die Holzverladeanlage im Bahnhof
Barthmuhle bedient.

‘ BF Bérenwalde @
| Schaltpult 1
[
’ — HO — Hoe
' “J e ey
0 1 Zm
Bf Wildenthal

st Shfr‘zengrﬁn

Gleisplan der H0/HO,-Gemeinschaftsanlage der Ar-
beitsgemeinschaft 4/3 Jena

23ichnung:£erfasser

ders sorgfaltig wurden die Gleise ver-
legt und eingeschottert.

Bei den Gebduden griffen wir auf fri-
sierte handelsiibliche Bausdtze oder
Umbauten zuriick, die alle zusétzlich
farblich behandelt werden muBten. So
bauten unsere Jugendlichen u.a. fiir
den Bahnhof ,Wildenthal” verschie-
dene Hochbauten wie Lokschuppen,
Stellwerk, Guterschuppen. Diese Ge-
bdude wurden brigens schon 1983
zum Spezialistentreffen Junger Eisen-
bahner des BV Erfurt vorgestellt.

Fahrzeugeinsatz und Fahrbetrieb

Der Fahrzeugbestand der Schmalspur-
bahn setzt sich aus Reisezug- und Gii-
terwagen von ,technomodell”, umge-
spurten Wagen der ehemaligen HERR-
Produktion einschlieRlich umgespurter
Rollwagen sowie einigen Loks der dster-

18 me 11/86
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die Fabrik sowie die Kohlenhandlung
bedient. Weiter fihrt die Fahrt iber die
Bricke und wieder im Bogen zur zwei-
ten Wendeschleife, die jeweils zwei
Ziige aufnehmen kann. Danach gelangt
der Zug wieder in den groRen Schatten-
bahnhof. Die nachste Runde fiihrt dann
tiber den Abzweig nach ,Wildenthal”.
Damit die Lok nicht umgesetzt werden
mul}, besitzt der Bahnhof ein Gleis-
dreieck. Deshalb fdhrt der Zug immer
zuerst an den Bahnsteig, wird danach in
Richtung Lokschuppen zuriickgedriickt,
allerdings fahren Giiterziige direkt aus,
Reisezlige werden noch einmal an den
Bahnsteig gedriickt und warten den
nachsten AnschlufR der Regelspur ab.

Auf der regelspurigen Nebenbahn ver-
kehren zwei Glterziige, ein PmG, zwei
Reisezlige im Wechsel sowie ein VT 135
mit Beiwagen. Folgende Loks kommen
zum Einsatz: die Baureihen 75, 86, 91
sowie 106 und 110. Die Dampfloks er-
hielten zusétzlichen Ballast in die Was-
serkasten, um die Rampe nach ,Wilden-

Eindriicke beim Ausstellungsbetrieb
Unsere Anlage wurde in verschiedenen
Ausbaustufen bisher dreimal in Jena
und einmal in Dresden gezeigt. Dabei
fiel auf, daB sich die Dresdner Besu-
cher sachkundiger zum Thema Schmal-
spurbahn duBerten. Aber dies ist nicht
verwunderlich, zidhlt doch eine Fahrt
von Radebeul nach Moritzburg bzw. zur
Talsperre Malter auf der Strecke Freital-
Hainsberg—Kurort Kipsdorf zu den be-
iiebten Wochenendausfligen. Das In-
teresse unseres Jenaer Publikums ver-
suchten wir mit der Nachbildung von
Motiven zu wecken, die auf unseren
Modellbahnanlagen nur selten zu fin-
den sind, wie einen Stausee, einen Fa-
brikkomplex oder einen auf dem Felde
pfligenden Traktor. In dieser Hinsicht
sind wir auch weiterhin um Detaildar-
stellungen bemuht. Vielleicht konnen
schon die Besucher der ndchsten Aus-
stellung verfolgen, wie ein Holzverlade-
kran funktioniert und die Bahniber-
gdnge vorbildgerecht ,blinken”.



odall anlage

1

1 Ein stimmungsvolles Motiv: Soeben verliel eine
Rangierabteilung den Bahnhof Barenwalde und rollt
auf das AnschluBgleis zum Kohlenverladeplatz (im
Vordergrund).

2 Unweit des (HO-)Bahnhofs Barthmiihle befinden
sich eine Holzverladung und ein Steinbruch mit
Gleisanschlssen. Hier wird rangiert — ein seltenes
und aufgrund der .sparsamen” Landschaftsgestal-
tung gelungenes Motiv.

3 Ein Beispiel dafir, wie man mehrere Bausétze

- hier ,Alte Maschinenfabrik” und ,Gaswerk” —
kombinieren kann. Selbstverstindlich hat die Fa-
brik einen GleisanschluB der Schmalspurbahn. Die
kleine Diesellok befahrt das Gleis in Richtung Bahn-
hof Barenwalde und nahert sich der (auf dem Riick-
titel abgebildeten) tber den Stausee reichenden
Bricke.

Fotos: H. Darr, Reichenbach
3
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Noch einmal:

100 Jahre
Autos

Dieses |ubilaum hat fiir unseren Leser Ralf
Meyer, Vielau, fast eine symbolische Bedeu-
tung. Denn als Autoliebhaber beschaftigt er
sich seit nunmehr zehn Jahren insbesondere
mit dem Automobilbau en miniature. Wie die
nebenstehenden Aufnahmen erkennen las-
sen, gelingt ihm dies recht erfolgreich.
Handwerkliche Fertigkeiten, umfassende
Kenntnisse iber Nutzkraftfahrzeuge sowie

die Liebe fiirs Detail mdgen hierbei eine
groRe Rolle spielen. Die vorgestellten Fahr-
zeuge im MafBstab 1:87 sind ausschlieflich
selbst gebaut bzw. umgebaut worden. Sie er-
ginzen recht eindrucksvoll die Palette han-
delsiiblicher Lkw-Modelle und widerspiegeln
die Typenvielfalt auf unseren StraBen. Fir
solche Lkw wie die Typen Kamas, Kraz,
MAS, ROMAN, Jelcz, Liaz, Tatra u. a. bend-
tigte R. Meyer durchschnittlich jeweils 30 bis
40 Stunden, und nur die Rdder bzw. Achsen
sind handelsiblich.

Einige Fahrzeuge sind, wie unter anderem
ein nicht im Bild vorgestellter ADK 125, mit
voll beweglichen Teilen, u. a. Ausleger, Seil-
trommel bzw. Abstiitzeinrichtungen, ausge-
ristet, Fiir Umbaumodelle wie dem Skoda-
Miilltonnenwagen, W 50 L, Kipper, H 6-Lkw,
S 4000 1 Z, Sattelschlepper u, a. betrug die
Bauzeit je Modell etwa 10 bis 20 Stunden.

Dabei hat R. Meyer natirlich auch auf solche
Details wie Riickspiegel, Scheibenwischer,
Fahrerhausinneneinrichtung (mit Vorhan-
gen!), richtiger Sitzanordnung in Busmodel-
len bzw. Luftkessel u. Tanks am Fahrgestell
Wert gelegt! Die Aufbauten bestehen aus be-
schichteter Pappe und kénnen mit Nitroauto-
lack {am besten mit Originalfarbténen) be-
handelt werden.

1bis4 Die Kipperfahrzeuge Skoda MS 24, 46, W
50 LK, ein G 5-Abschleppfahrzeug mit W 50 LA/K,
ein H6-Lastzug und Skoda-Miilltonnen- und Mill-
containerwagen sind Umbaumodelle.

5bis8 Und dies sind einige der im Text erwahn-
ten reinen Eigenbauten: Liaz S 100.05 mit Wiewald-
Hanger, der drelachsige Muldenkipper ROMAN
19.215 DFK, ein Jelcz 317 mit Kransattelauflieger
HSL 200.78/ TK und die Zugmaschine KrAS 258 Z
mit Tieflader P 402.

Fotos: L. Meyer, Vielau

1

Zweiachsiger
Flachwagen in
der Nenngrofle N

Mit diesem Beitrag soll den
Freunden der NenngriRe N die
Maglichkeit gegeben werden,
ihren Wagenpark um einen Wa-
gentyp (Abb. 1) zu erweitern,

der in seiner Herstellung einfach {

eine Lange von 46 mm geschnit-
ten (mit Blechschere) werden
(Teil 2). Vom offenen Wagen be-
nétigt man das Unterteil. Es ist
vorsichtig vom Oberteil zu losen
und beide Pufferbohlen sind ein-
schlieBlich Kupplung It. Abb. 3
vom Unterteil zu trennen. So er-
halten wir die Teile 3 (Pufferboh-
len) und 4 (Unterteil). Des wei-
teren werden zwei Ausgleichs-
sticke (12 mm x 8 mm X

0,5 mm) (Teile 5) bendtigt. Man
fertigt sie aus geeignetem Rest-
material (Plaste).

Der Zusammenbau: Zuerst sind

ist und fir dessen Bau der mate-
rielle und zeitliche Aufwand ge-
ring ist. Der Flachwagen hat kein
spezielles Vorbild und wird aus

die Ausgleichstiicke einzukleben
(Abb. 2, Schnitt A-A). Dann wer-
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Teilen hergestellt, die von han-
delsiiblichen Modellen stam-
men. Flr den Zusammenbau
kommt ausschlieRlich die Klebe-

technik in Frage. Komplizierte
Lotarbeiten entfallen, weshalb
auch der weniger geiibte Bastler
in der Lage ist, dieses Modell zu
bauen. Hierfir werden

- ein vierachsiger Flachwagen (ohne
Container) vom VEB PIKO
(Art.-Nr. 5454680/005/0016) und

- ein zweiachsiger offener Giterwa-
gen vom VEB PREFO Dresden (Art.-
Nr. 5454600/473/0016 oder ... /0017)

bendétigt. Beim Kauf des offenen
Wagens ist darauf zu achten,
daB8 am Wagenboden das
Sprengwerk mit zwei Streben
vorhanden ist (s. Abb. 2, Teil 4).
Aus den handelsiiblichen Wa-
genmodellen werden die in Abb.
2 dargesteliten Teile wie folgt \
hergestellt und verarbeitet: Zu-
ndchst zerlegt man den vierachs-
igen Flachwagen in seine Einzel-
teile. Die Plastenippel unter den
Drehgestellen sind zu entfernen.
Wir benétigen Oberteil und Bal-
laststiick; das Oberteil wird auf
die fiir den zweiachsigen Flach-
wagen erforderliche Lange von
65 mm gekiirzt (Teil 1). Beide

Pufferbohlen sind zu entfernen.
Im Ubrigen werden die Plaste-
teile mit der Laubsége, versehen
mit einem maoglichst feinzahni-

Kanten entfernen

£50 00

5

trennen
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den die Pufferbohlen in die Stirn-
seiten des Oberteils eingepaldt
(seitlich befeilen) und einge-
klebt. Alle Plasteteile werden mit

i 1 0b n Plastikfix zusammengeklebt.
l le-B erteil Nach dem Trocknen glattet man
; b 2 Ballaststick die Klebenaht mit Feile oder
i 3 PFufferbohle fjcrt\mirgllelpapﬁr und patl'ftddas
Vo= . nterteil ein. Hierzu sind die
j f\*@ﬂ] ja-8 4 Untert‘ed N Kanten gemaR Abb. 2, Schnitt
\ / = 5 Ausgleichsstiick B-B, mit einer Feile oder Rasier-
Streben klinge zu entfernen sowie st6-
rende Teile an den Seiten des
: Oberteils im Bereich der Achsen
Schnitt A-A Schnitt B-B abzufeilen. Das Ballaststick (Teil

2) wird mit etwas Klebstoff (Duo-
san) versehen und von unten in
das Oberteil (Teil 1) eingelegt
und anschliefend das Unterteil
(Teil 4) eingeklebt. Hierbei ist auf
Mittigkeit zu achten. Die entstan-
denen Licken zwischen einge-
klebtem Unterteil und Pufferboh-
len kénnen mit geeigneten Pla-
stestiicken (einkleben!) gefiillt
werden. Da die Licken aber
kaum auffallen, ist dies nicht un-
bedingt erforderlich. Als Bela-
dung eignet sich u. a. ein LKW
Skoda (Hersteller: VEB PREFO
Dresden).

R. Schédlich, Lucka

gen Laubségeblatt, zertrennt. Alle
S#gefldchen sollten mit Schlis-
sel- oder Nagelfeilen nachbe-
handelt und das Ballaststiick auf
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Dipl.-Ing. Peter Eickel (DMV), Dresden

HO-Modell
des Gms , Bremen”

In dieser Folge unserer Serie iber G-
terwagen-Modelle, die relativ leicht
unter Verwendung handelsiblicher
Teile entstanden, stellt P. Eickel sowohl!
das Vorbild als auch ein Modell des
Gms ,Bremen” vor. Dieser interessante
Gliiterwagen, den wir noch heute gele-
gentlich auf den Schienen der DR beob-
achten kénnen, sollte deshalb auch in
keinem Modell-Giterzug fehlen. Das
entsprechende Modellfoto finden Sie
diesmal wieder auf unserer dritten Um-
schlagseite!

Vorbild

Dieser zweiachsige gedeckte Gliterwa-
gen des Gattungsbezirks ,Bremen” gilt
als eine Weiterentwicklung des gedeck-
ten Giterwagens des ehemaligen Gat-
tungsbezirks ,Oppeln” — vgl. auch
.me"” 6/1986, Seite 20/21. Er wurde ab
1943 gefertigt und weist die angesichts
des zweiten Weltkrieges und der daraus
resultierenden SparmaRnahmen zugun-
sten der faschistischen Kriegsproduk-
tion typischen Konstruktionsmerkmale
der Leichtbauweise auf. Allerdings hat
er im Vergleich zu seinem Vorganger
nicht nur eine geringere Eigenmasse.
Am augenscheinlichsten ist wohl sein
Achsstand von sieben Metern.
Sémtliche tragenden Teile dieses Giiter-
wagens wurden geschweiflt. Ein Teil
des mit mehr als 7 000 Stiick sehr ver-
breiteten Wagens erhielt Bremserbiih-
nen. Diese Wagen hatten ein um
100 mm verldngertes Untergestell; die
Bremserbiihne befand sich an der ver-
langerten Seite oberhalb der Puffer. Ub-
rigens weisen die einstigen Nebengat-
tungszeichen ,m", ,mh”, “ms” und
.mhs” auf weitere Abweichungen der
einzelnen Bauarten hin. Einige der ,Bre-
men” wurden bereits in den ersten Jah-
ren zu Giiterzuggepackwagen umge-
baut. Bis vor kurzem war sogar ein aus

1 Ein auf 10 100 mm verléngerter ehemaliger
.Bremen” mit Bremserbiihne fand als Bahndienst-
wagen seine letzte Aufgabe.

2 Auch dieser Vertreter hat die |ahre nicht ohne
Verdanderungen iberlebt; er erhielt die im Text er-
wiahnten zusatzlichen Diagonalstreben.

3 Einim MaBstab 1:87 dargestellter ,Bremen” mit
Bremserbiihne

22 me 11/86
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4  Unmafstibliche Darstellung der zu verdndern-

den Teile. Die schraffierten Teile sind zu entfernen.

Jeweils zwei Stiick der Teile . Tritt", _Liftungsjalou-
sie”, Ladeluke” und des unterhalb der Tir befesti-
genden Polystryrolstreifens werden bendtigt.

5 Die beiden unmaBstablich dargestellten Fahrge-

stelle; auch hier sind die schraffierten Teile zu ent

fernen. -

Fotos: U. Steckel, Berlin; Zeichnungen: Verfasser

dem ,Bremen” umgebauter Glterzug-
Begleitwagen auf der KBS 200 zwischen
Liibbenau und Konigs Wusterhausen re-
gelmaBig hinter einer Dampflok der
Baureihe 52.8 zu sehen. Leider ist die-
ses ,nostalgische Paar” mit dem Fahr-
planwechsel  Jahresfahrplanabschnitt
1986/87 weggefallen.

Der hier vorgestellte Giiterwagen besall
einen holzverkleideten Wagenkasten
mit einem Tonnendach. |Jede Seiten-

wand verfigte lber eine Lade- und Luf-
tungsoffnung sowie eine 1930 mm
hohe bzw. 1 528 mm breite Schiebetiir.
Diese verriegelbaren Seitenwandschie-
betiren hingen oben in Tirlaufschie-
nen und wurden unten in Fihrungs:
schienen gehalten. Die Tirsdulen wa-
ren jeweils durch Diagonalstreben Gber
zwei Seitenwandfelder verstéarkt; einige
dieser Giiterwagen erhielten auch in
den iibrigen Seitenwandfeldern Diago-
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nalstreben. Sie reichten aber nur bis in
Hohe der Lade- bzw. Liftungsjalousie.

Der fiir schnellfahrende Ziige geeignete
.Bremen” hatte 1400 mm lange, eben-
falls siebenlagige Blatt-Tragfedern. Von
1951 bis 1954 sind die Wagen des einsti-

gen Gattungsbezirks in die Ordnungs-

nummer , 11" umgezeichnet worden.

Modellvorschlag Gms ,,Bremen”

Da es auch international kein Modell
dieses Giterwagens gibt, bleibt nur der
Umbau aus handelsiblichen Teilen. Im
vorliegenden Fall wurden zwei ge-
deckte Tonnendachwagen G 04 des
VEB PIKO (Kat.-Nr. 5/6446/010) beno-
tigt. Beide Modelle sind vorsichtig in
ihre Einzelteile — Gehéduse, Fahrgestell,
Ballaststiicke und Kupplungshalterun-
gen — zu zerlegen.

Wie immer bei einem Wagenumbau ist
zunéchst ein neues Gehaduse zu bauen.
Die notwendigen Trennschnitte an den
beiden Originalgehdusen konnen der
Zeichnung entnommen werden; alle
mit ,x“ gekennzeichneten Stellen sind
zu entfernen, am besten mit der Schlis-
selfeile bzw. dem Bastelmesser. Die
Bretterimitationen ritzen wir hingegen
mit einer Nadel nach. Und aus den Re-

sten des Gehduses 2 gewinnen wir
schlieBlich die fir die Diagonalstreben
bendétigten Profile. Wie diese zu befesti-
gen sind, ist der Ubersichtsskizze zu
entnehmen! Unterhalb der Tiren sind
des weiteren jeweils Plastestreifen (s.
Abb. 4) zu befestigen und daran die bei-
den Tritte zu kleben. Die Zettelkdsten
stammen von den nicht mehr bendtig-
ten Endteilen des Gehduses 1. Abge-
schlossen werden die Gehéusearbeiten
durch die Montage der neuen Liiftungs-

Einige ische Daten des Vorbild

Achsstand 7 000 mm
Linge iiber Puler 10 000 mm
dito mit Handbremse 10 100 mm
Ladeliéinge 8 620 mm
Ladebreite 2740 mm
Ladeh&he (bis Héhe Seitenwand) 2 100 mm
{bis Hhe Dachscheitel) 2 825 mm
Ladefliche 236m’
Laderaum 49,0 bis 57,0 m*
Eigengewicht 9500 kg *
dito mit Handbremse 10 600 kg *
Ladegewicht 20000 kg *
Tragfihighkeit 21000 kg *
* urspriinglich {ibliche Bezeichnung

jalousien und Ladeluken. Selbstver-
stiandlich empfiehlt es sich, das Dach zu
spachteln und anschlieBend zu ver-
schleifen.

Das neue Fahrgestell bereitet eigentlich
keine Probleme. Auch hier entnehmen
wir die notwendigen Trennschnittstel-
len der Zeichnung. Nach dem Sichern
der Achslagerbriicken (mit M2-Schrau-
ben und Muttern), dem Anbringen der
Kupplungshalter sowie des Ballaststiik-
kes kann das Fahrgestell mit dem Ge-
hiause zusammengeklebt werden.
Aufgrund der vielen Veranderungen
sollte man nicht auf eine Neulackierung
verzichten. Fir den Wagenkasten eig-
net sich oxidrote Alkydharz-Vorstreich-
farbe und fur das Dach genigt
schwarze Schultafelfarbe. Etwas Ge-
schick und eine ruhige Hand sind aller-
dings notwendig, will man den neuen
Gms ,Bremen” beschriften. Wer dann
noch genug Muse hat, kann seinem
Neuen optisch den letzten Schliff geben
und dessen Griffstangen, Laufschienen,
SchluBscheibenhalter usw. schwarz ab-
setzen. Das auf der 3. Umschlagseite
abgebildete Modell verfugt tiber eine
vorbildentsprechende ~ DRG-Beschrif-
tung.

Rezension

Lothar Schultz: Eisenbahnen

in Mecklenburg; transpress
VEB Verlag fiir Verkehrswesen;
Berlin, 1986, 160 Seiten,

130 Fotos, 85 Zeichnungen,

17 Tab., 13,20 Mark

Der neue Band der transpress-
VERKEHRSGESCHICHTE bietet
dem historisch interessierten Ei-
senbahnfreund die Gelegenheit,
die Entwicklung dieses Ver-
kehrszweiges in den einstigen
GroRherzogtimern Mecklen-
burg-Schwerin und dem sehr

viel kleineren Mecklenburg-Stre-

litz — als Nachbarn des méchti-
gen PreuBen — zu verfolgen.
Uber die Darstellung der gesell-
schaftlichen und der Verkehrs-
verhiltnisse im Mecklenburg
des 19. Jahrhunderts gelangt der
Autor zur Entstehung der ersten
Strecken und den Bestrebungen
zur Verstaatlichung im Jahre
1873. Begriindet durch Zah-
lungstahigkeit der Regierung in
Schwerin erfolgte schon nach
zwei Jahren zwangsléufig die Re-
privatisierung. Die zweite Ver-
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staatlichung von 1890 bis 1893
war dann endgiiltig. Neben den
Hauptstrecken sind auch den
Bahnen untergeordneter Bedeu-
tung sowie den Netzergdnzun-
gen bis 1915 mehrere Abschnitte
gewidmet. Insgesamt zu kurz ge-
kommen ist dabei leider mit
knappen fiinf Seiten die Meck-
lenburgische Friedrich-Wilhelm-
Eisenbahn in Mecklenburg-Stre-
litz. Bahnanlagen, Fahrzeuge,
Tarifwesen usw., Entwicklung
zur DRG-Zeit und nach 1945
werden in gesonderten Kapiteln
behandelt. Alles in allem eine lo-
benswerte Absicht, deren Um-
setzung streckenweise etwas
.mager” ausgefallen ist. Der Le-
ser merkt zweifelsohne, bei wel-
chen Bahnen reichhaltiges Ak-
tenmaterial zur Verfligung stand
und wo es ,dinn” war. So fin-
den einige Strecken kaum Er-
wihnung. Die Mecklenburgi-
sche Bdderbahn, Neuhaus —
Brahlstorf und die Boizenburger
Stadt- und Hafenbahn blieben
ganz unberiicksichtigt. Bei den
Lokomotiven vermillt man eine
tabellarische Gesamtibersicht.
Auch haben sich hier vermeid-
bare Fehler eingeschlichen, wie
z. B. die auf Seite 89 genannten

Lokomotiven WARNOW und NE-

BEL, die Borsig baute, nicht aber
Egestorff. In Tabelle 4.1. sind die
Maschinen richtig eingeordnet!
Das Baujahr der im Bild 4.7. ge-

zeigten Lok war 1928, nicht
1908. Und schlieRlich kamen die
Dampf-Trambahnloks der Dobe-
ran-Heiligendammer Eisenbahn
nicht von Krauss, sondern von

der Hohenzollern A. G. fiir Loko-

motivbau.
Sehr zufriedenstellend sind die
zahlreichen guten historischen

Fotos, die Ubernahme von Origi-

nalzeichnung und -akten sowie
Fahrpldnen im Faksimiledruck.

Man hétte sich fiir das Thema ei-

nen reprisentativeren Rahmen
gewiinscht, etwa wie fur die
.Schmalspurbahnen in Sach-
sen”, denn der Versuch einer
Darstellung der Entwicklung des
Eisenbahnwesens eines Landes
wie Mecklenburg im Rahmen
von 160 Seiten ohne Beschrén-
kung auf einen engeren Zeitab-
schnitt kann kein villig befriedi-

gendes Ergebnis zeitigen. Unge-
achtet dessen stellt das offen-
sichtlich mit Flei zusammenge-
tragene Werk eine wesentliche
Bereicherung des Wissens (iber
die Eisenbahnen des norddeut-
schen Raumes und ihrer Ge-
schichte dar.

Rolf Lithmann

Der Titel wurde inzwischen
vollstindig an den Buchhandel
ausgeliefert. Sollte er
inzwischen vergriffen sein, bitte
die Leihmaglichkeiten in den
Bibliotheken nutzen.

Merkbuch fiir Triebfahrzeuge DV 939 Tr - Dampflokomoti-

ven

Im Heft 9/1986 informierten wir ausfiihrlicher iber den neuen
Reprint des Zentralantiquariats Leipzig. Aufgrund einer Fehlin-
formation — fir die wir unsere Leser um Entschuldigung bitten
— kam es unsererseits zu dem Hinweis, der Reprint sei bereits

erschienen und vergriffen.

Das Zentralantiquariat teilte uns jetzt mit, daR ... diese Aus-
gabe erst im Herbst 1987 erscheint! Und da die Auflagenhthe
durch vorliegende Bestellungen (eine schriftliche Bestitigung
erfolgt nicht) bereits (berschritten ist, kdnnen weitere Vorno-
tierungen nur unverbindlich entgegengenommen werden.”

Redaktion
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Ausstellungen

Eisenhittenstadt, 1220 - AG 2/37 Coschen
Vom 5, bis 14. Dezember 1986 in der Aula
der Il. POS _Erich Weinert” EisenhUtten-
stadt. Offnungszeiten: Mittwoch und Frei-
tag 14-18 Uhr, Samstag und Sonntag 10-12
und 13-18 Uhr, Stindlich ,echte Dampflok-
fahrten” der Nenngréfle 1.

Aue/Sa, 9400 - AG 3/78
Vom 5. bis 14. Dezember 1986 in der _jo-
hannes-R.-Becher"-Schule in Schneeberg.

22. D ber 1986 von 10 bis 18 Uhr im
Kulturhaus _Maxim Gorki® Radeberg.

Gera, 6500 - AG 4/29 . Elstertal”

Vom 13. bis 21, Dezember 1986 im Foyer

des Hauses der Kultur Gera. Offnungszei-
ten: Montag bis Freitag 14-18 Uhr, Sams-
tag und Sonntag 10-18 Uhr.

Anklam, 2140 - AG 5/9

Am 29. und 30. November 1986 im Saal
~Am Reeperstieg”. Offnungszeiten: jeweils
von 10-17 Uhr.

Gezeigt werden Heimanlagen versch,
NenngraBen, Offnungszeiten; Montag bis
Freitag 15-19 Uhr, & g und Sonnt

Wernigerode, 3700 - AG 7/1

Vom 10. bis 14. Dezember 1986 im Kreiskul-

turhaus (Neubau), Albert-Bartels-Str. Oft-

10-19 Uhr,

Pirna, 8300 - AG 3/31

Vom 13, bis 21. Dezember 1986 im Pirnaer
Glaspavillon am Platz der Solidaritat, Of-
nungszeiten: Montag bis Freltag 15-19
Uhr, Samstag und Sonntag 10-18 Uhr.

Syrau, 9906 - AG 3/123

Am 12. Dezember von 15 bis 19 Uhr, am 13.
und 14, Dezember 1986 von 13 bis 18 Uhr
im ,Mehrzweckgebaude”, Hauptstrafle Sy-
rau.

Radeberg, 8142 - AG 3/108
Am 19. Dezember von 14 bis 19 Uhr; am 20,
und 21. Dezember von 10 bis 19 Uhr, am

Einsendungen fir VerSHentlichungen auf
dieser Seite sind bis zum 4. des Vormonats
on das G Isel iat des Deutsch
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR,
Simon-Dach-Strale 10, Berlin, 1035, zu
richten, Bel Anzeigen unter ,Wer hat -
wer braucht?” Hinweise im Heft 6/1984
beachten.

11/1 Biete: _Dampfiokomotiven in Glasers
Annalen” 1920~ 1930 u. 1947-1967, .DRG
U ich lan 1925%; _Dampfiok

: M h bis Freitag 15-18
unr Samstag und Sonntag 10-12 und
13-18 Uhr. Mittwoch bis Freitag jeweils
16.30 Uhr Lichtbildervortrige uber die Ei-
senbahn.

Brandenburg, 1800 - AG 7/3

Vom 29. November bis 7. Dezember 1986
im Klubhaus des Handwerks”, Friedens-
straBe. Offnungszeiten: Montag bis Freitag
15-18 Uhr, Samstag und Sonntag 10-18
Uhr.

Mahlow, 1633 - AG 1/35

Am 29. und 30. November sowie am 6. und
7. Dezember 1986 im Kulturraum des Bahn-
hots Mahlow, Offnungszeiten: 9 bis 12 Uhr
und 13 bis 19 Uhr,

11/5 Biete: HO, versch. StraBenfahrz. (auch
Altere); BR 50; Schiafwagen PKP  Wars", in
TT: BR 110, 92; Zweilanderbahn-Personen-
wagen DR, in N: BR 65", ,Links und rechts
der kleinen Bahnen", _Eisenbahn-jahrbuch
1881"; .Umzeichnungsplan DRG* 1, 2; Ta-
schenbuch Diesellokomotiven™ (1967). Su-
che: HO, BR 23, 64, 75,80, 89, 88 u_4 ;53
Abteilwg; dit. StraBenfahrzeuge u. Kleinzu-
behor aller Hersteller, Radsétze BR 89
PIKO; .Diesellok-Archiv®; .modellei
bahner” von Beginn bis einschl. 1969; .Gi-

Handburh®

ven”, Bicher aus d. Reihe transpress-Ver-
kehrsgeschichte; ,Guterwagen”; viele
Fotos u. Postkartenserien; . Bilder von der
Eisenbahn”; in HO: BR 55: Gehiuse VT 135;
Gehliuse in HO, N; Modelleisenbahnkalen-
der 1975, 1976, 1982-1985; TT-Katalog
197271973, Poster BR 01; Aufileber 58 261.
Suche in TT: alte Ausf. BR 81, 92, 23, E 11,
E42, E94, V75, 118 m. 4 Fenstern VT 2.09,
T 334, E 70, Bi 30 blau-weiB, Pwi blau,
AB4lpe blau, braun, CCCP, Silverlines, v
200 ln rot, CCCP, Sllvsrllnes braun, ZEUKE-
-Kihl
SK- Wagon m. Holz bzw Plw, Snuru‘tupm
gen, ARAL-Kesselwagen blau, W 50-Sattel-
schlepper, Pkw Wartburg 311, Wolga, .Lo-
komotiven von Borsig™, .Lokomotiven der
alten deutschen Staats- und Privatbahnen”.

11/2 Biete: _Baureihe 017, _Reisen mit der
Dampfbahn”; Diesellok-Archiv®. In HO: BR
01; 50; ETA 178; SKL; Laas-Einheit; Handhe-
beldraisine, Plerdefuhrwerke, Schirgeréte-
stender n-eladegul |Duetze1 E- Mmurtn. StAn-
UH’IU\.

Snuemofmaschen} In N: BR 65 Suche

HO, BR 03 (Schicht). BR 23, 24; 64; B4; Wan-
nentender; BR 95, 56; 42; Rehse-Bausitze,
rollendes Material in HO. und HO, aller Fa-
brikate; StraBenfahrzeuge in HO; EK 4,

11/6 Biete: TT, BR 23, 35, 56 81; 86, 92, T
334; V 36 grau; div. rollendes Material u.
StraBenfahrzeuge; .Umzeichnungsplan
DRG 1925“. Suche in HO: BR 50; 52 kond.
Wanne; 64, B0, B1; B4; 86, 89; 03, 44 sowie
-Baureihe 44" und _Baureihe 01°. Nur
Tausch!

11/7 Suche: BING-Bahnen 00 u. Zubehbr
1923-1932 (auch defekt). Biete: .Schmal-
spurbahn-Archiv”, ,Baureihe 01*; ,Dampf-
lokomotiven in Glasers Annalen
1900-1910"; ,Schiene, Dampf und Ka-
mera”; .Dampfloksonderbauarten”.

11/8 Biete: Sroschurm <Miigelin-Netz
Oschatz-Strehla”, _} b -x.umﬂ
.Dampikmxwtmw (Slovart). Suche: Div.
Material Steilstrecke Eibenstock (auch leih-
weise); HO,-Fah ge HERR; Dampfiol
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Verdienstmedaille der D h
Reichsbahn Stufe Il

Wolthard Bétz, Sonneberg
Ruth Hundt, Berlin

Manfred Kriiger, Berlin

Lothar Schultz, Rostock

Heinz Sperling, Magdeburg
Rudolf Starus, Forst

Verdienstmedaille der Deutschen
Reichsbahn Stufe |

Werner Drescher, Jena

Jurgen Engwicht, Géhren
Heinz Haase, Dresden
Wolfgang Hanusch, Niesky
Siegfried Hiille, Leipzig
Hans-joachim Hutter, Berlin
Lutz Kleymann, Magdeburg
Wolf-Dietger Machel, Potsdam
Christian Mahrenholz, Guben
Eberhard Mihlan, Erfurt
Wolfgang Mller, Magdeburg
Peter Pohl, Dresden

Gerhard Steiniger, Melen
Michael Triisken, Stendal
Hans Weber, Berlin

Ehrenmitgliedschatt des Prisidiums
Dr. Christa Gértner, Dresden

Prof. Dr. Harald Kurz, Radebeul
Rudolf Mack, Greifswaid

Hansotto Voigt, Dresden

Ehrennadel des DMV in Gold und
Ehrenmitgliedschaft

Gerhard Arndt, Dresden

Lothar Barche, Plauen

lau - Kiockow und _Strallenbahnen in Kari-
Marx-Stadt”.

Georg Berger, Schwerin

Jurgen Berghliuser, Annaberg-Buch-
holz

Karlheinz Brust, Drasdaan

Achim Delang, Berlin

Walter Goldberg, Lobau

Ginter Grohmann, Berlin

Walter Griber, Erfurt

Werner Lascher, Berlin

Andreas Mansch, Leipzig
Siegfried Miedecke, Berlin

Dieter Nachtwei, Kbthen
Woltgang Paul, Radebeul

Gerd Saverbrey, Erfurt

Heinz Schiifer, Suhl

Rolf Schindler, Dresden

Werner Schneevogt, Wernigerode

Ehrenmitgliedschaft des DMV
Renate Folsch, Schwerin
Dieter Neumann, Dresden
Helmut Kohlberger, Berlin

Artur-Becker-Medaille in Silber
Bernhard Westphal, Schwerin

Aktivist der sozialistischen Arbeit
Heinrich Baum, Dresden

Olaf Herfen, Dresden

Winfried Liebschner, Dresden
Rolf Steinicke, Dresden

Ehrennadel des DMV in Silber
Dr. Christa Gértner, Dresden

Eh del des DMV in B
Heinz Serfass, Schwerin

2,50 * 1,70 m mit Drehscheibe, vielen Auf-
bauten und kompl. Gleisbildstellwerk. _Die

11/12 Biete: ,Die Leipzig-Dresdner-Eisen-
bahn-Compagnie”; . Modellbahn-Elektro-
nik"; ,Eisenbahn-Jahrbuch 1985, BR §1.19.
Suche: Fotos u. Zeichnungen von BR 75%;
75", 93" (alle ex HBE) u. v. Bf Drei Annen
Hohne HBE (auch leihw.); Modellbahn-Bi-
cherei Bd. 6, 7, _Eisenbahn-jahrbuch”
1984; _Die Selketalbahn”; _Dampfiok-Ar-
chiv 3%,

11/13 Biete: HO, E 44 (DB); Diesellok DSB;
BR 75; in N: BR 65. Suche: HO, BR 01 {Alt-
bau);, BR 03 (PIKO); BR 8%; 4 Wagen (grin)
CaPr 13

11/14 Biete: Reisezugwagen: 2 Stck
(5/6509), 1 Stck (5/6507), 1 Stck (5/6508); 1
Stck (5/6510); 1 Gepackwy (5/6511), 1
Bahnpostwg (426/72).

Windbergbahn”; HO-Gleise von 1948-1955

11/18 Biete: ,Dampflok-Archiv* 1-3; _Ei-
senbahn-jahrbicher™ 1963, 1965, 1966;
.modelleisenbahner” kompl. Jahrg. 1958,
1959, 1967 bis 1985; Einzelhefte 1/1952,
1/1956, 3, 4, 6, 9, 10, 12/1960; 2-6, 8, 10,
11/1961, 5,9, 11, 12/1962; 2-4, 7, 11/1963;
1,2,4-7,9/1964; 1, 2.5, 8, 9/1965; 1,
7-12/1966; in HO: BR 23, 24, 42, 50, 66, E
46 V 200. Suche: _Ellok-Archiv®, Steilram-
pen uber den Thuﬂnw Wald"; ther den
g von Probstzella nach §
in HO: BR 89 (LAnderbahnausfihrung); xw
HT, BR 91, E 63, GUterwagen d. 50iger
Jahre u. 3achs. Abtellwagen.

11/19 Suche: ,StraBenbahn-Archiv 6”;
Tauschpartner fir Dias von Schmalspurbah-
nen. Biete:  StraBenbahn Rostock”.

11/15 Biete: HO-Wagen von PIXO. Suche:
HO,-Loks; in HO: andere Wagen, BR 86, 75,
80 B4, 89 Figuren; StraBlenfshrzeuge;

motiven in N; .Schmalspurbahnen der
Oberlausitz”.

11/9 Biete: ,modelleisenbahner” Jahrg.
1970-1973 gebunden.

11/10 Biete: div. Eisenbahnliteratur (DDR)
u. a.: .Lokomotiven aus Esslingen®; _Gla-
sers A len 1911-1918", _Baureihe 44",

11/3 Biete: .Modelibau heute” ab 9/83;
Modelibahnkalender 1976; Gleisplanheft
fUr HO. Suche: Fahrzeuge in Nund TT
(auch defekt) sowie Straflenfahrzeuge in HO
und Schiebebuhne in N.

11/4 Biete: HO, BR 23. Suche: Loks u. Wa-
gen in Nenngr. 0, 1, H0. Montiere und mo-
torisiere Ihren ETA- und SKL-Bausatz

.Dampflok-Sonderbauarten”; Reihe Ver-

kehrsgeschichte; .Geschichte und Geogra-
phie Deutscher Eisenbahnen®; ,Die Dampt-
lokomotive”, Suche: Glasers Annalen auBer
1911-1918 und 1847-1067; Material in HO,,

von HERR, BR 84 u, 91 in HO; .modelleisen-

bahner” Jahrg. vor 1967

Sch rbahnen in Sachsen”, ,Schmal-
spurhahn ~Archiv®,

1'If'IB Biete: ,Dampflok-Archiv 1", .Die

quer- und Brockenbahn”; § versch.
Mappen .Bilder von der Elmbahn'
versch, Lok-Poster (60 x 80 cm). Suche:
«Dampflok-Sonderbauarten”; _Schiene,
Dampf und Kamera®, _Steilrampen Uber
den Tharinger Wald™; _Probstzella-Sonne-
berg und die BR 95" Dampfiokschilder
045 ire von der Eisenbahn, philate-
listisches Material.

11/20 Biete: HO, BR 23; 24; 50; 55; 56 (Ei-
genbau); 64; 66; 75; E 42, E 44 alt u. neu; in
TT: BR 23.10; in N: BR 65; Bing Trafo KT
1%, Suche: HO, BR 91; 84, VT 135, K&, Ten-
derlok-Eigenbau; 4 Wagen ohne EDV-Be-
schriftung; HO,-Rollbticke, -wagen, Loks;
.Uber den Rennsteig von Probstzella nach
Sonneberg”, .Dampflok-Sonderbauartan”,
.Die Spr \dbahn”, Lok i aus
Esslingen”™,

11/21 Biete: _Die Rigenschen Kleinbah-
nen” u. a. Suche: ,Baursihe 447; _Unver.

Parmefiog Sepih ;
~modelleisenbahner”-|jahrgange vor 1876
komplett.

11/17 Suche: BR 03 (Schicht); E 94; E 18
(Rehse) sowle Modelle der Neangr. 0, HO,
HO,, und HO,, Biete: BR 91, B4, 42, 50, 52 mit

11/11 Suche: Material, Fahrplane, Unterla-
gen usw. von der Eisenbahnstrecke Prenz-

War der (Eigenbau); BR 23, VT 04, Ko
mit Geisterwagen, Eigenbau 2teil. Diesellok

11/22 Biete: transpress-Literatur auf An-
frage (nur Tausch).

11/23 Suche: .modelleisenbahner” 1952
bis 1956.

.Santa Fee”; sowie HO-Modellbahnan!
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Bei den nachiolgenden 2 'rausch

b Artikeln h It es sich um
G&brauhtw:ren. die in der DDR
hergestellt oder die importiert und von

Biete Bucher von G. Trost und._.me” 3lterer
Jahrgange. Suche Bucher der Reihe trans-
press-Verkehrsgeschichte, auch zu kaufen
Bachmann, Singerstr, 115, Barlin, 1020

Einrichtungen des Grofl- und Einzelhandel
veririeben worden sind. Verbindlich fiir die
I ist die Anzeigenpreisliste Nr. 2

Biete HO-Gehiuse P B, Mirkiin 8, 60,- M.
Suche HO Radsatz, Gehause u. Zylinder-
block BR 84. Obst, M -Niemdller-Str. 9,
Ebersbach, 8705

Biete Eisenbahn-Jahrbuch 1968, 1972-1984,
«Kieinb. d. Altmark”, E-Triebfahrzeuge. Su-
che BR 01, BR 44, _Windbergbahn®, .Mul-
denthalbahn™, _Steilrampen 4. d. Thir.
Wald", Ellok-Archiv, H. Kirchhoff, Prome-
nadenweg 11, Meerane, 9612

Biete BR 03-Schicht, 42, 84, 89°, 99-HERR.
Suche gleichwertige HO-Loks aller Firmen.
Strelke, Breiter Weg 33, Berlin, 1197

Umfangr, Sortim. neuw. roll. HO-Mat., Ge-
samtw. 700, - M, zu verk. Schultheis, Cum-
bacher Str. 11, Rudolstadt, 6820

Kaufe Dampfiok HO, System 3 Leiter. Koch,
Lobitzweg 26 a, Berlin, 1170

Biete VT 35 (HOj, BR 120 (HO). BR 130 (TT).
BR B1 (TT), St. 20,~ M bis 40,- M. Suche
BR 110, BR 56, BR 35, BR 107 in TT. Hartmut
Meier, Bergstr. 15, Ruppersdorf, 8701

Verkaufe an Liebhaber TT-Modell-Eisen-
bahn, Anlagengrofie 2,60 m 1,20 m, dazu
1-0-Zug, 1-Doppelstockzug u. 1 Guterzug
sowie viele Aufbauten, 1000,- M. Zuschr.
an: Tiffe, Karl-Marx-Str. 33, Markranstadt,
7153

Lok-Typenblatter, 99 001 bis 99 7551, M 1
45, Format A4/A3, Liste anfordern. Taege,
Werner-Seelenbinder-Str. 41, Branden-
burg, 1800

u b T

1925°, Straenbahn
Archiv 3, Modelibahnkalender 1984- 1586,
Suche zu kaufen oder im Tausch ,Branden-
burgische Stidtebahn”, ,StraBenbahn-Ar-
chiv 2, ;me" Nr. 2 u. 6/83. Eichhorn, Otto-
Seeger-Str, 50, Brandenburg, 1800

Verkaufe Spur §: R 24, R 80, 6 Waggons,
div. Gleismat. u. Zubehir, zus. 350,- M

Kurt Schumann, Otto-Schieck-Str. 44 Ei-
senach, 5900, Tel. 66 98

Suche Loks der BR 03 Schicht, 23, 50, 42 als
Ersatzteilsp., gebe anderes rollendes Mate-

rial ab, Kataloge bis 1975 zu leihen gesucht,
zahle auch Leihgebuhren. Gerhardt Blume,

Seigerhuttenweg 24, Wernigerode, 3700

Suche fur N BR 55 u. and. Triebfahrz. (Ei-
genbau) u. roll. Mater. fur HO,. Biete HO BR
23, 50, 55, 66, 80, 91, 106, 118, V 200, BR 74
(Eigenb.), BR 52 Kond., ,me” 1968-71,
75-85 u. Einzelh. 1953-67, “me"-Kalend.
196164, 7074, 78-86,

Eb.-Jahrb. 1963, 64, 67, 72, 76, 78, 79,
79-82, Trost KI.-Eisenb.-TW; g.-groB; g.-raf-
fin.; kurz u. bindig; Stralenb.-A. 1, 3, 4.
Lengefeld, W.-Kilz-Str. 28, Erfurt, 5020

Fotos vom DR-Nebenbahnbetrieb, bes.
ehem. Privatbahnfz. kauft/tauscht: R.
Nette, Plortastraile 19, Naumburg, 4800

Suche Loks u. Wagen in HO, 0, |, alle Fir-
men, u. Anlage. Merk, Klosterbergestr, 13,

Biete Eisenbahnen versch. Baureihen auf
farb, Ansichtskarten (Ausl.). Suche alte A.-
Karten von Deutschl. bis 1932 od. alles von
Alt-Merseburg. T, Jikel, O.-Lilienthal-Str.
38, Merseburg, 4200

Verkaule HO-Anlage, 1,20 m x 1,85m,
450,- M, sowie HO-Material, 350,- M. Su-
che kleinere Anlage H0. H. Schneider,
Schulstr. 30, PF 8-21, Langenbernsdorf,
9623

Biete HO BR B6, 93, E 44, N BR 65, Z Gleis-
mat.; DLA 1-4 u. a. Bucher. Suche 0 Mar-
klin TWE 12630, HO BR 39, 84, 100, 204,
294, C 4i, Cd pr 13, MK 4, _Glasers-A.
1900-1910". |. Heinze, Wagenstedter Str.
19, Muhthausen, 5700

Biete ,Das Signal" Nr, 23, 25 bis 35, ,Bahn-
land DDR", 19,- M, . Baureihe 44", 36,~ M.
Suche .Von Sonneb. nach Probstz.”,
«Harzquer- u. Brockenb.”, . Thir. Waldb.",
magl. Tausch, Eimann, Nr. 6, Dobein-
Pommilitz, 7301

Biete , Reisen m, d. Schmalspurb.”. Suche
.BR 447 (nur Tausch). Kellig, Reichenba-
cher Str. 41, PF 04-12, Gorlitz, 8303

Gilt immer! Kaufe defektes rollendes Mate-
rial Nenngr. 0, HO, TT, HO,, u. HO, f. Bastler-
zwecke. Bitte Zuschriften an; H. Rieger, O.-
Nagel-Str. 68, Bautzen, 8600

Verkaufe LOWA.-Strab. mit Mot. HO,,, 95,-
M; BR 110, 35,- M, BR 75, 45,— M; BR 86,
50,- M. BR 55, 45,- M, BR 89, 50,— M.
Zuschr. an: R. Rulke, Liebigstr. 35, Berlin,
1034

Suche Spur 0 Lok E 44, Wagen, Weichen,
Signale, Trafo (Zeuke), Lok BR 01 u. BR 64
(Stadtilm}. R. Nuhn, Dr.-Wilhelm-Kglz-Str
5, Prenziau, 2130

Suche dringend Bausatz Plasticart TU 114,
DDR-Modellautos M 1:87 alterer Produk-

tion. W, Grohmann, G.-Scholl-Str_ 5, Neu-
gersdorf, 8706

Cahi

Biete .Modellbahnbauten”,  Schmaispur-
bahn zwischen Spree und NeiBe”, _.DRG-

fr VT 135 DR 2u kaufen ges. An-
dreas Frank, E.-Thilmann-StraBe 132, Auer-
bach (Erzgeb.), 9162

gdeburg, 3011

Kaule stindig Eisenbahnliteratur vom trans-
press-Verlag. Freundliche Angebote mit
Preisangabe an: Jirgen Meyer, Raunerstr.
9. Greiz, 6600

Verkaufe HO-Anlage, 2.5m = 1,3 m, 700,-
M. Caseler, Dimitrotfstr. 50, Berlin, 1058

Verkaufe HOB 41, 160.- M. BR 106,
80,- M, sowie weiteres rollendes Mate-
rial, Liste anfordern. Wilfried Konczak,
Nr. 39, Thimmendorf, 6851

Verkaufe Hochseeschlepper (M 1:50)
~Herkules”, m. E-Antrieb u. Junior-
Funkst., rep.-bed., 220,- M, SU-Kreu-
zer Swerdlow” (M 1:200), 30,- M,

«De Tomaso Mangusta®™ (M 1:12), 25— M.
Munkelt, Rudolstidter Str. 9, Gera, 6502

Suche in HO BR 41, 42, 66, 75, 84, 89, 91,
BR 106 und E 4992 CSD zu kaufen. A.
Bohme, Fr.-Heckert-Ring 57,

Fraureuth, 9622

Fortsetzung von Seite 25

11724 Biete: _Reisen mit der D:

fbahn™:

11/26 Biete: HO, BR 91 in DR-Ausf. sowie in

.Die Windbergbahn™, ,Die Selketalbahn™;
.Schmalspurbahn-Archiv”; _Links und
rechts der kleinen Bahnen®, Pionier- und
Ausstellungsbahnen”; in HO: BR 55 (DR).
Suche: ,Die Baureihe 44; ,Stelirampen
Uber den Thiringer Wald"; ,Die Franzbur-
ger Kreisbahnen®, ,Deutsche Eisenbahnen
von 1835-1985"; ,Die Riigenschen Klein-
bahnen”; .Uber den Rennsteig von Sonne-
berg nach Probstzella”; .Schmalspurbah-
nen in Sachsen”; ,Die Brandenburgische
Stadtebahn”; Lokfihrer-Schi Gr.

Ausfihrung. Suche: HO, BR 84
u. BR 99 mit Zug (HERR).

11/27 Biete: .Glasers Annalen 190019107,
.Die Uberschienung der Alpen”; transpress
Verkehrsgeschichte, .Dampfiok-Sonder-
bauarten”; .modelleisenbahner” von 1973
bis 1985. Suche: aus d. Reihe transpress
Verkehtsgeschlchte Ueroﬁenllichunger
uber Schmal .5t purbah-
nen in Sachsen Glasers Annalen”

1910- 1963,

56. Nur Tausch oder Ankaut

11/25 Biete: HO-Wandklappaniage, 2,50 m
* 1,35 m ohne rollendes Material, eingl.
Haupt- und Nebenbahn, _Dampflok-Son-
derbavarten”, ,Dampflok-Archiv 2°; Einzel-
hefte ,modelleisenbahner” 1984; in Nenn-
groBe S: Dampflok; Ellok; 3 Wagen (alles
reparaturbed.), in HO: BR 52 (Umbau ohne
Antrieb). Suche:  Glasers Annalen”
1911-1918; 19311943, 19431967, .Deut-
sche Eisenbahnen von 1835 1985"' .Loko-

iven aus Essli * Tril der22'T
34, ,modelleisenbshner 6, B/1984.

Vorschau

Im Heft 12/86 bringen
wiru. a.:

Neue Schmalspurtriebwagen
im Ausland;

Spezialistentreffen 1987;

Vorgestellt und getestet:
BR250in TT.
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11/28 Biete: _Eisenbahn-Jahrbuch™ 1973,
1981, 1885, .Dampflok- Sonderbauanen
Modellbahn-Bauten®, . Modellei
!!alender 1973, _Links und rechts der klei-
nen Bahnen™ (1. Aufl.), Sonderfahrtheft BV
Halle (Sept. 1985). Suche: ,Schiene, Dampt
und larnera' .Die Baureihe 01 . Reisen
mit der § | bahn”; .S Ispur-
bahnen in S!chsen ; wSchmalspurbahnen
der Oberlausitz”; .Die Thuringer Wald-
bahn”, .Modelleisenbahn-Kalender™ und
JEisenbahn-|ahrbucher” vor 1972, Kursbii-
cher vor 1972, in TT: BR 118 (neu), BR 110.

Unsere Leser im Ausland ...

... mdchten wir daran erin-
nern, dak das Abonnement
unserer Zeitschrift fir das
néchste Jahr sofort erneuert
' werden sollte, damit auch

1987 der lickenlose Bezug
des ,me" gewihrleistet ist.
Redaktion

M. F. Gutermuth

transpress Reprint
der Ausgabe Berlin 1928

1. Auflage

Band 11.1.

schen Unterricht.

transpress

DDR - Berlin
1086

Ein Reprint aus der Geschichte der Technik ...

Die Dampfmaschine

Band I. - Theorie, Berechnung und Konstruktion
— Ausgefiihrte Konstruktionen (Textband)
Band 11.2. — Ausgefiihrte Konstruktionen (Tafelband)
Band lll. - Untersuchung ausgefiihrter Maschinenanlagen

Zusammen 1892 Seiten — 2100 Abbildungen

76 Ausklapptafeln — 113 Tabellen

Leinen mit Schutzumschlag im Schuber zus. 480,00 M
Bestellangaben: 566 984 0/Gutermuth, Dampfmasch. 1-4

In diesem bisher umfangreichsten und wissenschaftlich wohl
bedeutendsten Standardwerk wird in vier Banden mit mehr als
2000 Abbildungen und Ausklapptafeln die gesamte Technik
der Dampfmaschine und die Vielfalt ihrer praktischen Anwen-
dung dargeboten. Dieser fotomechanische Nachdruck ist
nicht nur technikgeschichtlich interessant, denn auch in der
zweiten Halfte unseres Jahrhunderts behilt die Dampfma-
schine einen hohen Stellenwert in der Ausbildung zum Téch-
niker als eine der wichtigsten Disziplinen im maschinentechni-

Hinweis: Der Verkauf erfolgt nur Giber den Buchhandel.

VEB Verlag fiir Verkehrswesen
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Schaltungs-
vorschlag fiir
TT-DKW 6860

Als 1981 die doppelte Kreu-
zungsweiche fiir die NenngroRe
TT vorgestellt wurde, plante ich
deren Einsatz auf meiner zuklnf-
tigen Modellbahnanlage. Diese
DKW kam mir sehr gelegen,
denn man kann damit bei glei-
chem Platzbedarf die relative
Bahnsteiglange etwas vergro-
Rern.

AuBerdem beabsichtige ich, die
Weichen und Signale uber einen
.Gleisbildstelltisch” (wie in ei-
nem modernen Stellwerk) zu
steuern. Beim Uberpriifen der
DKW ergaben sich anfangs Pro-

bleme, die deren Einsatz zukiinf-
tig in Frage stellten.

Jedem Weichenantrieb wurden
zwei auf einem provisorischen
Gleisbildsegment befindliche
Drucktaster zugeordnet und an-
geschlossen (Abb. 1). Die Fahr-
straBen der geraden Strénge
(A-D bzw. B-C) lieBen sich ohne
Komplikationen stellen. Beim Be-
tatigen der Drucktaster 1 und 2
(Bogenfahrt A-B) stellte ich mit
Erschrecken fest, daB an der
DKW die gegeniiberliegende (!!)
Fahrstrale (C-D) gestellt wurde.
Hatte ich die neuen DKW um-
sonst gekauft?

Zunichst versuchte ich, diese
Fehlschaltung tber eine Relais-
schaltung auszugleichen. Ohne
Erfolg! Aller Wahrscheinlichkeit
nach sind fir die Bedienung der
doppelten Kreuzungsweichen die
Tastenpulte 8211 des VEB BTTB

R_

Taster 1 Taster 2

Tcstir 3 TOﬁter A

vorgesehen gewesen. So kann
man es auch der Montageanlei-
tung auf der Innenseite der Ver-
packung entnehmen.

Nach langem Griibeln fand ich
heraus, die Weichenantriebe
Uber Kreuz" anzusteuern (Abb.
2), denn mir war schon vorher
aufgefallen, daB in beiden Stell-
ungen des beweglichen
Schwenkstiickes beide Fahrstra-
RBen des ,auslaufenden” DKW-
Stiickes befahren werden kon-
nen. Es kam also nur darauf an,
die richtige .Einfahrt*-Stellung
zu finden. Und tatséchlich er-
wies sich diese ,Ubér-Kreuz-Va-
riante” letztendlich als erfolg-
reich!

J. Petrasch, Leipzig

Antrieb
fiir
Schiebebiihne

(Ergénzend zur Veroffentlichung
im ,me" 6/1985, Seite 23ff.)

Da mich die im o. g. Beitrag be-
schriebene Lage der Antriebs-
welle in der Grube storte, fand
ich eine elegantere Lésung. Und
zwar setzte ich die Antriebswelle
sowie die Mitnehmermutter
unter den Grubenboden. Fir die
Verbindung von Biihne und Mut-

Schlitz

Transportblech

Antriebswelle

ter habe ich bei meiner N-Schie-
bebiihne einen Stahldraht ver-
wendet, der mit EP 11 einfach
auf die Mutter aufgeklebt wurde
und durch einen unauffalligen

Mitnehmérmutter

Schiitz in der Grubenmitte ragt.
Bei groReren Belastungen — bei-
spielsweise in einer TT- oder
HO-Bihne — kann man als Ver-
bindung anstelle des Drahtes

auch ein Transportblech (s. Abb.)
verwenden. Um eine geringe
Bauhdhe zu erreichen, habe ich
den PIKO-Motor 2032 verwen-
det. Soll die Bihne nur tber
zwei Gleise fihren, so ist die
Schaltung mit Mikroschaltern —
siehe auch .me” Heft 8/1982 -
empfehlenswert. Diese Schal-
tung ist ebenfalls fir eine mehr-
gleisige Schiebebiihne geeignet.
Allerdings kann damit nur an
den beiden duReren Gleisen au-
tomatisch abgeschaltet werden.

M. Steinicke, Gotha

Joachim Schnitzer (DMV),
Kleinmachnow

Details mit Tips
Schaufenster

.Guck mal, die haben sogar nachge-
baut!” — wie oft hort man diese oder
dhnliche Bemerkungen auf Modellei-
senbahn-Ausstellungen. Die einen Be-

sucher staunen, die anderen — und das
sind die erfahreneren Modellbahn-
freunde — gehen auf Entdeckungstour.
Sie wollen sehen, wie perfekt die Minia-
turwelt in Szene gesetzt wurde. Ja, bis-
weilen dauert dies Stunden, weil selbst
das unscheinbarste Detail genau in Au-
genschein genommen wird.

Und dabei ist es gar nicht so leicht, all
die vielen Kleinigkeiten unseres Alltags
nachzugestalten. Man benétigt eine
Menge Spiirsinn, viel Augenma, muf
in gewissem Sinne neugierig sein und
langjdhrige Erfahrungen haben, um
letztendlich ein Meister dieses Faches
zu werden. Woh! die meisten Modell-
bahnfreunde probieren ihr Konnen
auch irgendwann einmal aus, indem sie

typische Kleinstadtszenen nachempfin-
den. SchlieBlich stehen hierfiir reichlich
handelsibliche Gebaudemodelle zur
Verfiigung. Ob so oder gar selbst ge-
baut — nutzen wir auch immer alle uns
zur Verfiigung stehenden Maoglichkei-
ten, diese Modelle realistisch wirken zu
lassen?

Am besten, Sie begleiten uns auf einer
Exkursion durch eine Modell-Kleinstadt
in der Nenngrofe HO: Wir wollen uns
diesmal vor allem Schaufenstern und
Verkaufsrdumen zuwenden, aber auch
auf die entsprechenden visuellen Wer-
beschriftziige, die Leuchtreklame ach-
ten.

Unser Rundgang beginnt in der StraBe
JHinter dem Rathaus”. Wir finden dort

me 11/86 27
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ein Modehaus, ein Radiogeschéft sowie
einen Stoffladen. Auffallend ist hier,
daR die Schaufenster einschlieBlich La-
dentiiren als separate Baugruppen zu-
sammengefiigt, dekoriert, mit einer
Schaufensterscheibe versehen und
schlieBlich ,von hinten” in den Mauer-
ausschnitt geklebt wurden (vgl. Abb. 1
und 2). Eine etwas kleiner zugeschnit-
tene Pragepappe dient hier jeweils als
vorderer Anschlag, stellt aber auch du-
Berlich die Fassadenblenden dar. Da
diese Baugruppe ausgeleuchtet wird, ist
sie nach oben hin gedffnet.

Zweifellos eignen sich stehende Mo-
dellfiguren am besten als Schaufenster-
Modepuppen. Nur bisweilen muR man
sich selbst behelfen und Kompromisse
eingehen. Einer besteht darin, aus
0,7 mm starker Pappe entsprechende
Bekleidungsstiicke zuzuschneiden, zu
bemalen und mit Hilfe einer Stecknadel
(mit Glaskopf) zu befestigen.

Sollten Sie gerade im Begriff sein, die
Urlaubspost zu sortieren, so werfen Sie
keinesfalls die farbigen Ansichtskarten
weg! Denn vor allem die mit vielen klei-
nen Abbildungen sind als Schaufenster-
dekoration unentbehrlich.

Zwar sind die im Radiogeschaft ausge-
stellten Fernsehgerdte nicht gerade die
modernsten, finden aber trotzdem un-
ser Interesse. Scheinbar ist der Ladenin-
haber ein Freund nostalgischer Dinge.
Er hat namlich in seinem Schaufenster
typische Fernsehapparate aus den 50er
Jahren ausgestellt. Damals sagten viele
scherzhaft ,Bilder-Radios”! Wir schauen
uns die Standgeréte etwas ndher an und
stellen fest, da es sich ,nur” um kleine
Holzklétzchen handelt, die eine durch
entsprechend zugeschnittene Papier-
stlicke angedeutete Bildrohre haben.
Und die Beine sind nichts weiter als ein-
geklebte Drahtstiicke.

Doch betreten wir den Stoffladen. Die
Schaufensterauslagen — in kleinen Ab-
stinden gefdcherte Papierdreiecke, die
also hintereinander aufgeklebt wurden
— haben uns neugierig gemacht. Ubri-
gens hat uns der Dekorateur verraten,
die ,Stoff"-Auslagen vorher farblich zu
behandeln bzw. mit einem Muster zu
versehen. Oder man nehme Buntpa-
pier! Die Tirgriffe bestehen aus 0,8 mm
starkem Aluminium- oder Kupferdraht.

Ja, und jetzt wollen Sie wissen, wie die
Geschéftsreklame entstanden ist? Su-
chen Sie sich eine Packung ,Zaunsorti-
ment” (VERO, Best.-Nr.
5456510/129/005) und wihlen Sie die
Plaste-Geldndergitter aus. Denn daraus
kann man sich solche Buchstaben ba-
steln. Indem das Geldnder entspre-
chend zersagt wird, erhélt man die ein-
relnen Buchstaben (Abb. 4). Nahere In-

R me 11/86

Tund2 Schematische Darstellung der Schaufen-
ster-Konstruktion

3und4 So entstehen Modepuppen und Laden-
schilder

5 Stecknadeln als Modepuppen — man muR sich
nur zu helfen wissen!

6 Die Buchstaben sind aus dem VERO-Gelander-
gitter entstanden.

7 In diesem kleinen Eckladen scheint es wohl al
les zu geben!

8 Ein volles Schaufenster - in diesem Falle bedeu-
tete es natirlich viel Fummelei!

9 Zur Belebung der Hduserreihe: ein Torbogen
mit Hof und kleinem Hinterhauschen

10 Ausgerechnet vor dem Rathaus ist die Laterne
so schief. Das Ergebnis toller Trinkgelage im Rats-
keller?

Fotos und Zeichnungen: Verfasser

formationen sind ggf. dem ,me” 6/1965
zu entnehmen.

Gehen wir nun an der Schule vorbei zur
nachsten StraBenecke. Dort finden wir
einen typischen Eckladen. Die auf der
Schaufensterriickwand sowie ange-
schragten Flache zu erkennenden

Dinge des taglichen Bedarfs sind ledig-

lich aufgemalt. Mit Ausziehtusche und
Farbstift wurden Konservenbiichsen,

Flaschen usw. schnell dekoriert. Die be-
reits beschriebenen Schaufenster reich-
ten immer bis zur Unterkante des Ge-
baudes. Diesmal aber ist nur das Schau-
fenster aus der Hauswand herausgesagt
worden. Die Ladentiir wurde hinter die
Hauswand geklebt. Als Schaufenster-
einsatz kam (brigens entsprechend zu-
geschnittener, gekniffener und zusam-
mengeklebter Zeichenkarton in Frage.
Und auch hier dient die etwas kleiner
gehaltene Fassadenblende als Anschlag
fur die Fensterscheibe bzw. den deko-
rierten Einsatz. Zeitungsausschnitte fan-
den dabei als Schilder neues Interesse.
Zwei Hauser weiter |aBt uns ein Laden
die Herzen hoher schlagen! Vor uns ein
Modelleisenbahn-Fachgeschidft.  Die
Konstruktion des Schaufensters ent-
spricht der erstgenannten Version, hat
aber eine abgekantete Scheibe. Die
Rickwand ist nicht ganz so hoch. Zwar
wurde die Dekoration an der Riick- und
Seitenwand auch nur aufgemalt, aber
dafiir befindet sich auf der Sichtfliche
eine kleine Modellbahnanlage. Ein Ei-
senbahner — diesmal ist es eine Figur in
der NenngréBe N — lockt uns, ndher zu
treten. Als Ladenschild fand ein alter
Briefumschlag des ,me” zu neuen Eh-
ren. Macht sich dieser Kuvert-Eindruck
nicht gut?

Wie schwierig es ist, Beschriftungen
mit der Hand anzubringen, beweisen
die Aufschriften Giber dem Bécker- und
Blumenladen. Obwohl das Ziegelpapier
ein ausgezeichnetes Hilfsmittel dar-
stellt, war es unmaglich, ein einwand-
freies Schriftbild zu erzielen. Da ist es
schon einfacher, einzelne Schilder zu
beschriften. Man kann es solange pro-
bieren, bis es gefallt! Wie beim Backer-
und Blumenladen sind auch die Ausla-
gen des Lebensmittelladens handge-
zeichnet.

Schnell ein Blick zum Rathaus. Dort
prangen (ber dem Eingangsportal
grofe Lettern, die wir zweckmaRiger-
weise aus Zeitungsausschnitten gewin-
nen. Auch der Schriftzug (iber dem Rei-
sebiiro ist so entstanden.

Die schon beschriebenen Plaste-Buch-
staben (VEROQ) tauchen erneut (iber der
Drogerie bzw. am Hotel wieder auf.
Letztere sind auf Cellonstreifen aufge-
klebt. Na, hatten Sie auf dem Brauerei-
wagen ein ,antiquarisches” Bierflaschen-
etikett vermutet? Hierbei fillt auf, daR
die Brauereien — obwohl schon VEB —
noch alte Firmennamen tragen.
Schilder und Schaufensterdekorationen
lassen sich auch auf fotografischem
Wege herstellen. Das ist allerdings-auf-
wendiger und nicht ganz so einfach,
Dafiir entschadigt allerdings der Erfolg.
Doch dariiber demnéchst mehr ...
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Vorbild und Modell:

Gms , Bremen”

Mit diesem gedeckten Giterwagen des ehe-
maligen Gattungsbezirks ,Bremen” setzen
wir unsere Serie Uber Guterwagen-Umbau-
ten fort. Diesmal hat Peter Eickel einen typi-
schen Vertreter zahlreicher Giiterzige aus-
gewdhlt. Noch gibt es ihn nicht als Industrie-
modell, und es bleibt nur der Umbau aus
handelsiiblichen PIKO-Teilen. Keine schwere
Aufgabe, wie Sie sich in unserem Beitrag ab
Seite 22 uberzeugen kénnen.

Foto: A. Stirl, Berlin




Auf Ausstellungen immer wieder beliebt:

HO/HO0,-Anlagen. Eine dieser besonders reiz- 16 33D :
voll gestalteten ist die in diesem Heft vorge- i ADLER ;I 1 140 389 059
stellte Gemeinschaftsanlage ,Bérenwalde” 9090 pobi =L

der Arbeitsgemeinschaft 4/3 ,Saaletal” Jena U700 ¢128 2317 2INZ 11

— siehe auch Seite 17ff!
Foto: H. Darr, Reichenbach




